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LE GEANT 



i. 



LE GEANT. 



Quid non extundit vivax industria, amici, 
Qu* caeco retegit radiantia lumina mundo! 
llle homo, natura} dominus, rerumque potitus, 
Tentat inaccessas vulgo penetrare tenebras 
Terrarum coelique capax. llle impiger ausus 
Crescit in insuetos, sanctaque cupidine raptus 
Lsque recedentem doctrinam captat, et usque 
Magna inventarum educit miracula rerum. 



«I LE CEAM. 

Sic animo nuper fidens et lortibus ausis, 

Vir, nostri proles non infnianda Lycei, 

Quum solem et dociles radios servire videret 

Artibus humanis, memorique infixa papyro 

Lumina mortales vultus describere, solem 

Instituit propius penetrato invisere cojIo, 

Vincere naturam natura viribus ipsis, 

Luctantemque Eurum proprios convertere ad usus. 

Ille Giganteum tenui de tegmine fecit 

Monstrum immensum, immane, ingens; nomenque superbum 

Imposuit, venti oppositas quo vinceret iras, 

Sidera quo victor peteret cnelumque negat'um ! 
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II. 



l.E CHAMP DE MARS. 



In Campo, praster soütum reboante tumultu, 
Fervet turba fiequens, qua? pulvere volvitur atro : 
Tantum aniinis ardet spectabile cernerc monstrum! 
Scilicet hic ingens inflatur sphscra, tumetquc, 
Dum tenuem in vasto crepitans capit orbe vaporem. 
Quam multus miles robustaque vincla coercent 
Luctantem sine more, super stat machina, el orbis 
Immensus placida cum majestate per auras 
Pendet, et assiduo ftmes conamine tendit. 
ScH jam sponto (Ügas, satiato ventrc, paratur 



X LE GEANT. 

Aerias tentare domos et carpere cotilum. 
Jungitur huic factum junci de vimine tectum; 
Quod miratur onus stupefactum pondere tanto 
Vulgus, et auctoris nomen cum plausibus effert. 
Ecce vir, expertus jam fausto nubila cursu, 
Progreditur ; socii, fortissima corda, sequuntur : 
Cumque viro incedit comes audax femina ; plus quam 
Feminea virtute, Euro se credere gaudet. 
Cerne : viatores properant ascendere currum, 
Dum confusa cadunt strepitantum murmura vocum. 
Ecce autem rumpi subito Stridore rudentes; 
Omnes suspiciunt; veutis impulsa secundis, 
Tollitur in spatium moles vacuoque potitur. 
Exsultat spectator hians, oculisque Gigantem 
Prosequitur, crebrisque ferit clamoribus auras : 
« Eia age, vir fortis : felicibus utere fatis ! »> 
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III. 



LE VOYAÜE AERIEN. 



Jamque per immensas, superatis nubibus, auras 
Surgit, et ingenti volat impete machina; lalis 
Bex volucrum, sua regna petens, secataethera penna. 
Sic ille aligero sese ausus credere lembo 
Navita, sublimis rapitur, terramque jacentem 
Despicit. At tenues jam sentit hebescere visus 

• 

Atque interpositis orbem evanescere nimbis : 
Et jam terrarum strepitus atque inlima vocum 
Munnura coßperunt raiescere : jam tacet aether, 
Incumbuutque viris immcnsa silentia. Peclus 



10 l.i: (ilvAM. 

DoctriiKB sublitnis amor, laudisquc cupido 
Suscitat, ignavumque jubet sprevisse timorem. 
Imbriieros superant tractus tenebrasque profunda», 
Et loca concreta late frigcntia noctc 
Subjiciunt pedibus ; vacuum et per inaue feruntur. 
Titanes salvete novi, rescindere ccelum 
Viribus aggressi humanis, ausoque potiti! 
Perge, Giganteis insiste laboribus, orbem 
Contemnas humilem, ccelestis nauta, poloque 
Kxspatiere globo fragili, sed pectore fretus 
lmpavido. Tu spcrne minas ccelique ruinam, 
Perge audax quo fata vocant, quo sacra cupido : 
Jam coeli tibi templa patent, jamque itur ad astra ! 
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IV. 



I.A CHÜTK. 



At, dum prwcipiti percurrens aUhera lapsu, 
Ibat, hyperborcas forsan venturus ad oras, 
Ecce rcpcntino luctantes turbine venti 
(lorripuere globum ! Frust ra retinacula tcndens 
Nauta procul rapitur, nori audit currus habetias 
Aliger : et quacumquc secat cum murmurc nubes, 
Ecce inimicus, atiox, jactat toto a-there ventus. 
Labitur, insaiio contorquot et omuia cursu : 
Stomuulur sata Urta: oiuuis prosloriMlm" arbos: 
Ipsa avulsarum tcria cxsiluoio dnmonun. 



12 LE GEANT. 

En modo radit humum, modo pulsa resurgit in auras 
Machina, et excussis trahitur furibunda catenis ; 
Donec, supremo nisu, properante ruina, 
Sistat, pondus iners, tristis sine nomine moles. 
Tum, per diffuso rorantes sanguine vepres, 
Disjecta apparent disjecti membra Gigantis. 
Heu! quo perduxit miseros audacia, coelum 
AlTectare ausos et sidera tangere! Raptim 
More giganteo fractos inopina premit sors. 
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Icare, fatales signasli nomine fl actus, 
Et memor Icareas immurmurat unda ruinas ! 
Tu quoque, sublimi qui non mortaüa volvis 
Pectore, et audaces jactas ad sidera sensus, 
Jamque triumphali, fas est, laetare ruina ! 
Victor es, audendo : Semper victoria servit 
Fortibus; audaces Semper fortuna secundat. 
Victor es : exiguo potuisti tendere ad astra 
Navigio, atque novi tentare pericula ponti 
Intrepidus, spretaque polum conscendere vita. 



14 LE GKANT. 

Strenue vir, te nulla dies tarn fortibus ausis 
Dissimilem arguerit; viget aiternumque vigebit 
Mens tua. sublimi Semper consumitur a^stu, 
Omnia devincit vel victa quiescere nescit. 
Propositi tu perge tenax ; renovaque labores, 
Foriis et insuetis tandem potiere triumphis : 
Propositi tü perge tenax, sie itur ad astra! 
Pni'terita emerget major tua gloria clade : 
Tuque Giganteis victor celebrabere coeptis. 
lila erit, illa dies, qua vis humana subactum 
Ascendet regina polum, rerumque magistra 
Flectere provisum poterit Irans »>lhera cursum, 
Astraque Danlaleos quondarn mirata volatus ! 



VI. 



\os etiam, nos magna manent obstacula, ainici ; 
Fortibus ast aniims indefessoque labore, 
L*Ha coronatam cingot victoria frontem. 



1 H.ukm, V. Zaihnavski, IV Lax. Di: Bkuvoih, 
K. Ku\aki -VouuRiüks, 

Hl. ''\vs ,1.. ili.'U»nquo 1J. 
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Dresdner Bank 

Aktienkapital und Reserven 261 Millionen Mark 

— Filiale Stuttgart — 

Hauptstelle in Stuttgart: Schloßstrasse No. 20 
Depositenkasse in Stuttgart : K öni gstrasse No. 19 A 
Depositenkasse in Cannstatt: Marienstr. No. 14 
Geschäftsstelle in Heilbronn a. N.: Clarastr. No. 5 
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Verwaltung offener Depots 

Wir nehmen Wertpapiere zur sicheren Hufbewahrung und 
Verwaltung entgegen und besorgen alle hiermit zusammen- 
hängenden Arbeiten. 

Vermietung stählerner Schrankfächer 

In unserem teuer- und einbruchsicheren Tresor vermieten 
wir Schrankfächer verschiedener Grösse (Safes) unter 
eigenem Verschluss des Mieters zur Aufbewahrung von 
Wertpapieren, Dokumenten, Wertgegenständen. 

Annahme von Bareinlagen 

mit sofortigem Beginn der Verzinsung unter günstigen, 
mit der Kündigungsfrist steigenden Zinssätzen. 

Effekten-An- und Verkäufe 

Wir sind durch unsere eigenen Niederlassungen an den 
Hauptbörsenplätzen in der Lage, sowohl hinsichtlich der 
Provisionssätze als bezüglich sachgemässer Auskünfte 
besondere Vorteile zu bieten. 

Spezial-Kreditbriefe 
Welt-Zirkular-Kreditbriefe 

an ca. 1800 Plätzen des In- und Auslandes zahlbar. 

Ausländische Geldsorten 

zu Tageskursen. 
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Gordon-Bennett und seine Stiftung. 



Mr. James Gordon-Benctt, der Besitzer des „New- York Herald", 
einer der grössten existierenden Zeitungen, hatte bereits im 
I Jahr 1900 einen wertvollen Ehrenpreis für Automobile ge- 
stiftet, um welchen alljährlich die Äutomobilklubs und -Fabriken 
der verschiedenen Länder konkurierten. Der Wettbewerb, der 
unter dem Namen „Gordon-Bennett-Rennen" das seinerzeit grösste 
automobilsportliche Ereignis wurde, trug wesentlich zur Förderung 
des Automobilsports und zur Verbesserung der Motoren sowie 
Steigerung ihrer Leistungsfähigkeit bei. 

Die gleichen Verdienste erwarb sich Gordon-Bennett auf dem 
Gebiete der Luftfahrt durch Stiftung eines ebenso wertvollen 
Preises für Freiballone und Luftschiffe, um den die bedeutendsten 
Luftfahrer der grössten Kulturstaaten alljährlich in einer grossen 
Konkurrenz kämpfen. 

Der Preis wurde im Jahre 1905 ausgesetzt; der Wettbewerb 
um ihn bildet auf dem Gebiete der Freiballonfahrt seither die 
grösste sportliche Veranstaltung eines jeden Jahres. Es ist die 
einzige „internationale Wettfahrt", die diesen Namen mit Recht 
führt. Sie vereinigt die verschiedensten Nationen der alten und 
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neuen Welt zu heissem Wettstreit. Im Jahre 1912 beteiligen sich 
beispielsweise nicht weniger als 9 Nationen an dieser, nach 
seinem hochherzigen Stüter genannten „Gordon-Bennett-Wettfahrt 
der Lüfte". 

Die dem internationalen Luitfahrerverband angehörenden Ver- 
einigungen der einzelnen Länder beschicken diese Veranstaltung 
stets mit ihren besten Führern. Jeder einzelne Luftfahrer verfolgt 
mit grossem Interesse die Konkurrenz der tüchtigsten seiner Sport- 
kollegen, die Freude aller, der gewinnenden Nation angehörenden 
Luftfahrer ist eine ungeteilte und allgemeine. 

Freilich spielen bei jeder Ballon Wettfahrt Glück und Zufall 
eine gewisse Rolle, aber der grösste Teil des Erfolges muss doch 
stets der geschickten und ausdauernden Führung zugeschrieben 
werden. An den grossen Leistungen, die die Führer besonders 
in den letzten Jahren vollbracht haben, sieht man zur Genüge, 
dass der Wettstreit ein ernster ist und dass die Führer alle Energie 
und Ausdauer aufbieten müssen, um den Sieg zu erringen. Das 
Ueberfahren des Kanals zwischen Frankreich und England, das 
Ueberqueren der grossen nordamerikanischen Seen, die Lan- 
dungen in den kanadischen Urwäldern sind hervorragende 
Leistungen, die von einer ganzen Anzahl der Gordon-Bennett- 
Fahrer vollbracht worden sind. Im Jahre 1908 wurde sogar der 
Dauerweltrekord mit 73 Stunden gelegentlich der Gordon-Bennett- 
Wettfahrt aufgestellt. 

Der Wettbewerb hat ausser der Erprobung der Kenntnisse 
und Ausdauer der Ballonführer noch einen kulturellen Vorzug: 
der friedliche Kampf der Nationen führt alljährlich eine freund- 
schaftliche Zusammenkunft und damit Nähertreten der Luftschiffer 
der verschiedenen Länder herbei. 

Wir Luftfahrer haben daher allen Grund dem Stifter des 
Preises, Herrn James Gordon-Bennett unsern wärmsten Dank 
auszusprechen. 



□ 
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Gordon-Bennett-Wanderpreis. 

t 

Beschreibung des Wanderpreises. 

Der Gordon-Bennett-Preis der Lüfte (für Freiballone und 
Luftschiffe) besteht aus einem kunstvollen Tafelaufsatz, der ein 
Lufschiff darstellt, das von einer geflügelten, in der rechten Hand 
eine Fackel, in der linken einen Lorbeerkranz tragenden weib- 
lichen Gestalt über Wolken geführt wird. Diese fackelschwingende 
weibliche Gestalt versinnbildlicht den modernen Fortschritt. 

Dass gerade ein Luftschiff (Motorballon) gewählt wurde, 
darf wohl als eine Andeutung der erhofften Entwicklung der 
Luftschiffahrt, die der Stifter hauptsächlich zu fördern wünscht, 
angesehen werden. 

Auf dem Körper des Luftschiffs sind Figuren, Flugzeug und 
Freiballone darstellend, eingraviert. Es ist besonders interessant 
das Abbild des Flugzeuges zu betrachten. Die Flügel dieses als 
Doppeldecker gedachten Drachens sind nicht wie bei unseren 
modernen Flugzeugen horizontal, sondern stark nach unten und 
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oben geschweift, ein Beweis dafür, dass man sich im Jahre der 
Stiftung dieses Preises noch nicht recht klar war, welche Ge- 
stalt die Fahrzeuge „schwerer als Luft" erhalten würden. 

Der ganze Kunstgegenstand ist aus massivem Silber (Ge- 
wicht 22 kg) von dem Silberschmied Andre Aucoc in Paris nach 
einem Entwurf des Künstlers Leon Pilet ausgeführt. Sein Wert 
beträgt 12 500 Frs. 

Hls Inhaber gilt der Klub bezw. der Verband, dessen Mit- 
glied den Preis gewonnen hat. Es ist ein Wanderpreis, d. h. er 
bleibt jeweils nur bis zum nächsten Wettbewerb in dem Lande 
des Siegers. Wird er durch die Vertreter eines Landes in drei 
aufeinanderfolgenden Wettbewerben errungen, so geht er in den 
endgültigen Besitz des von dem Internationalen Luftfahrerverband 
(Föderation A6ronautique Internationale) anerkannten Klubs oder 
Verbandes dieses Landes über. 

Ausser diesem Kunstwerk werden für jeden Wettbewerb noch 
verschiedene Geldpreise ausgesetzt, (s. unter „Bestimmungen 
des Gordon-Bennett-Preises der Lüfte"). 

□ 

Beschreibung des Wettbewerbs. 

Der Gordon-Bennett-Preis der Lüfte ist für Freiballone und 
Luftschiffe ausgeschrieben. Auch die Frage, ob andere Luftfahr- 
zeuge (Flugzeuge) zu diesen Wettfahrten zugelassen werden sollten, 
war vom I. L. V. ') zu entscheiden und zu regeln. 2 ) 

An der Wettfahrt dürfen sich von jedem Land, das zum 
I. L. V. gehört, höchstens 3 Ballone beteiligen. Der Kubikinhalt 
derselben muss zwischen 900 und 2200 betragen. In der Praxis 
wird aber hauptsächlich die Grösse 2200 cbm gefahren, denn 
je grösser der Gasinhalt ist, desto mehr Ballast kann mitgenommen 
werden, was wiederum eine längere Fahrtdauer ermöglicht. Zur 
Füllung der Luftschiffe inuss, da für sie eine grössere Tragfähig- 
keit notwendig ist, Wasserstoffgas benützt werden. Bislang kon- 
kurrierten jedoch stets nur Freiballone, da Luftschiffe von der- 
artig kleinem Rauminhalt nur für kleine Entfernungen zu ge- 
brauchen sind. Bei der ersten Gordon-Bennett-Fahrt hatte der 

') I. L. V. Internationaler Luftlahrer-Verband. Dieser Verband wurde im Jahre 1905 
gegründet. Zur Zeit gehören ihm die Lultlahrervercinigungen folgender 17 Länder an: 

Aegypten, Amerika, Argentinien, Belgien, Dänemark, Deutschland, England, Frank- 
reich, Italien, Niederlande, Norwegen, Oesterreich, Russland, Schweden, Schweiz, 
Spanien, Ungarn. 

*) Im Herbst 1908 stiftete Gordon-Bennett einen besonderen Preis lür Flugzeuge. 
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Brasilianer Santos Dumont, der für Amerika startete, einen Motor 
mit Hubschraube an seinem Ballonkorb angebracht, wovon er 
jedoch infolge Havarie keinerlei Nutzen hatte. 

Der Wettbewerb ist als eine Weitfahrt ausgeschrieben, d. h. 
der Fuhrer desjenigen Luftfahrzeuges, das, in Luftlinie gemessen, 
die grösste Entfernung vom Start- zum Landungspunkt zurück- 
legt, wird Sieger. Der von einem Ballon tatsächlich zurück- 
gelegte Weg (bei Kurven-, Schleifen- oder Kreisfahrten) sowie 
die Zeitdauer, die er in der Luft gehalten wird, haben keinerlei 
Einfluss auf die Bewertung. 

Die Weitfahrt kann bei Fehlen jeden Windes zwar auch in 
eine Dauerfahrt umgewandelt werden, aber dies ist bis jetzt nicht 
vorgekommen. Vermutlich wird man auch künftig bei geringem 
Wind Weitfahrt vorschreiben, da bei der langen Zeit, die ein 
2200 cbm Ballon in der Luft gehalten werden kann, Wind und 
Wetterlage sich erheblich ändern können. 

Für die Auswahl des Zeitpunktes der Veranstaltung ist dem 
jeweiligen Veranstalter ein grosser Spielraum gelassen. Die Fahrt 
muss in der Zeit zwischen dem 1. April und dem 15. November 
stattfinden, ftls Zeit wird gewöhnlich der Herbst gewählt, da 
dann die Temperatur meist eine gleichmässige und namentlich 
auch die Gewittergefahr eine geringe ist. Der Beginn der Wett- 
fahrt wird in die Nähe des Vollmondes gelegt, damit die Wett- 
fahrer, die gewöhnlich mehrere Nächte im Ballon sind, sich 
leichter orientieren können. 

In denjenigen Ländern, in denen infolge Vorhandenseins 
vieler hervorragender Führer die Teilnehmer an der Gordon- 
Bennett-Fahrt nicht ohne weiteres bestimmt werden können, wird 
meist eine besondere Huswahl nach den Ergebnissen einer Hus- 
scheidungsfahrt getroffen. 



□ 
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Bestimmungen 
der Gordon-Bennett-Wettfahrt. 

ftrtikel 1. Der H6ro-Klub de France hat von Herrn James 
Gordon-Bennett die Verteilung folgender Preise nach den weiter- 
hin stehenden Bestimmungen übernommen: 

a) Ein Kunstgegenstand im Werte von 12 500 Francs, um 
welchen der I. L.-V. einen internationalen aeronautischen Wett- 
bewerb unter folgenden Bedingungen zu veranstalten hat: 

Dem Fortschritt der Luftschiffahrt entsprechend ist der Wett- 
bewerb von der ersten Preisausschreibung an für jede Art von 
Luftfahrzeugen nach Wertung seitens des 1. L.-V. offen, auch für die 
Luftschiffe ; der Preis wird auf dem Wege internationaler Heraus- 
forderung nach dem von dem I. L.-V. besonders anerkannten 
vorliegenden Reglement, das nur durch ihn selbst prüfbar ist, 
bestritten. Zum erstenmal findet der Wettbewerb von Paris aus 
statt, unter Leitung des Ä6ro-Club de France, der die ersten 
Herausforderungen entgegenzunehmen hat. 

b) Dem I. L.-V. gegenüber besteht die Verpflichtung, vor 
jedem der drei ersten Preisbewerbe eine Summe von 12 500 
Francs bei dem mit der Veranstaltung beauftragten Verband 
bezw. Klub des I. L.-V. zu hinterlegen; diese ist in bar als Be- 
lohnung für den Bewerber aufzubewahren, der seinen Verband 
bezw. Klub zum Inhaber gemacht oder ihm den Preis erhalten hat. 

Die Ärt des Wettbewerbs. 

Hrtikel 2. Der Wettbewerb soll in einer Weitfahrt bestehen; 
diese kann jedoch, wenn die Witterungsverhältnisse es erfordern, 
durch Entscheidung der sportlichen Oberleitung, die bis zum 
Äugenblick der Abfahrt die etwaige . Umänderung ausschliesslich 
zu bestimmen hat, in eine Dauerfahrt umgewandelt werden. 

Die Art der Fahrzeuge. 

Ärtikel 3. Der Wettbewerb ist offen für alle Freiballone, 
die nach dem allgemeinen Reglement des I. L.-V. zur dritten, 
vierten und fünften Klasse (3. Klasse 901 — 1200 cbm, 4. Klasse 
1201 — 1600 cbm, 5. Klasse 1601—2200 cbm) gehören, und für 
Lenkbare, für letztere unter der Bedingung, dass sie sich vorher 
Über ihre Manövrierfähigkeit ausweisen. Falls der Inhaberklub 
andere Klassen zulassen will, muss er dazu die Ermächtigung 
des I. L.-V., der diese Zulassungsbedingungen zu regeln hat, 
vor dem 1. Äpril einholen. Die Frage, ob auch andere Luft- 
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fahrzcugc als Freiballone und Luftschiffe zugelassen werden 
sollen, muss innerhalb derselben Frist von dem I. L.-Y. ent- 
schieden sein. 

Befähigungsnachweis der Bewerber. 

Artikel 4. Jeder Verband und Klub des I. L.-Y. ist berech- 
tigt, den Inhaberverband bezw. Klub wegen des Preises heraus- 
zufordern. Die Tatsache einer Herausforderung allein legt dem 
Verband oder Klub im Falle seines Sieges die Verpflichtung auf, 
den nächsten Wettbewerb zu veranstalten. 

Artikel 5. Jeder berechtigte Verband oder Klub, der um 
den Preis mit dem Inhaber-Klub kämpfen will, muss letzterem 
diese Absicht vor dem 1. Februar durch einen an dessen Vor- 
sitzenden zu richtenden eingeschriebenen Brief bekannt geben. 
Dieser Brief, dem 500 Francs für jeden Bewerber beizufügen sind, 
hat den Charakter einer Verpfichtung. Von der gesamten Summe 
werden soviel mal 250 Francs zurückbezahlt, als Bewerber von 
dem herausfordernden Verband oder Klub teilgenommen haben. 

Artikel 6. Für jedes Jahr kann ein Verband oder Klub 
höchstens drei Bewerber aufstellen ; gleichzeitig kann er für jeden 
konkurrierenden Ballon einen Stellvertreter ernennen. 

Artikel 7. Die in den Wettbewerb tretenden Führer und 
ihre Stellvertreter sollen grundsätzlich die Staatsangehörigkeit 
des Verbands oder Klubs, der sie konkurrieren lässt, oder eines 
im I. L.-V. nicht vertretenen Landes besitzen. Spätestens zwei 
Monate vor dem Zeitpunkt des Wettbewerbs müssen sie nament- 
lich bezeichnet sein. 

Zeitpunkt und Ort des Wettbewerbs. 

Artikel 8. Zwischen dem 1. April und dem 15. November 

jeden Jahres wird um den Preis gekämpft. Vor dem 1. März 

muss von dem Inhaberverband bezw. -Klub der Zeitpunkt be- 
stimmt werden. 

Artikel 9. Der Wettbewerb muss im Lande des Inhaber- 
verbandes bezw. -Klubs stattfinden. Wenn indessen infolge 
höherer Gewalt, welche der I. L.-V. anerkennt, der Inhaberver- 
band bezw. -Klub nicht in der Lage sein sollte, seinen Ver- 
pflichtungen wegen der Veranstaltung des nächsten Wettbewerbs 
nachzukommen, so soll sie von dem Verband bezw. dem Klub, 
der vorher Inhaber war, in die Hand genommen werden. Falls 
dieser Verband bezw. Klub sich weigert, muss der Preis in 
Frankreich ausgefochten werden. 
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Veranstaltung des Wettbewerbs. 

Artikel 10. Die Sportkommission des Inhaberklubs wird 
mit der Veranstaltung des Wettbewerbs nach den hierfür er- 
lassenen Bestimmungen betraut; in welchem Lande aber auch 
immer der Wettbewerb stattfindet, eines der Mitglieder der sport- | 
liehen Oberleitung muss immer der Sportkommission des Iran- j 
zösischen Aero-Klubs entnommen werden. 

Hrtikel 11. Falls die Zahl der Bewerber für die verfügbaren 
Geldmittel des Inhaberklubs zu beträchtlich wird, so hat dieser 
das Recht zur Beschränkung und zu Ausschliessungsmassregeln ; 
über die Zulassung entscheidet alsdann das Los. 

Hrtikel 1 2. Die Reihenfolge der eingeschriebenen Verbände 
bezw. Klubs wird durch das Los bestimmt. Die Aufstiege sollen 
in folgender Ordnung stattfinden: ein Ballon des durch das Los 
zuerst gezogenen Landes, ein Ballon des durch das Los an 
zweiter Stelle gezogenen Landes usw.; wenn dann die Zahl der 
vertretenen Länder erschöpft ist: ein zweiter Ballon des ersten 
Landes, ein zweiter Ballon des zweiten Landes usw. 

Diese Anordnung der Aufstiege lässt sich in den im Artikel 
11 vorgesehenen Fällen natürlich nicht einhalten. 

Artikel 13. Das Füllgas muss den Bewerbern durch den 
Inhaberverband bezw. -Klub zu demselben Preise wie bei seinen 
eigenen Fahrten geliefert werden. Alle Ballone müssen mit Gas 
derselben Herkunft gefüllt werden, die Lenkbaren immer mit 
reinem Wasserstoffgas. 

Artikel 14. Die Kosten der Veranstaltung des Wettbewerbes 
werden immer von dem Inhaberklub getragen. 

Zuerteilung des Preises. 

Hrtikel 15. Die Sportkommission der in dem Inhaberlande 
massgebenden aeronautischen Vereinigung hat den Preis zuzu- 
erteilen. Der Preis muss spätestens einen Monat nach dem 
Wettbewerb zugesprochen und spätestens einen Monat nach der 
Zusprechung dem neuen Inhaberklub zugestellt werden. 

Artikel 16. Der von dem I. L.-V. anerkannte Verband 
bezw. Klub, dessen Mitglied den Preis gewonnen [hat, gilt als 
Inhaber. 

Artikel 17. Ein Verband bezw. Klub kann nur dann Be- 
sitzer des Preises werden, wenn er aus drei aufeinander folgen- 
den Wettbewerben als Sieger hervorgegangen ist. Andernfalls 
ist er eben nur Inhaber gemäss den obengenannten Bedingungen. 
Der Preis wird endgültiges Eigentum des Inhaberklubs, wenn 
er fünf Jahre hindurch nicht bestritten worden ist. 
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Ärtikel 18. Falls nur ein einziges Land beim Start vertreten 
ist, also auch dann, wenn der Inhaberverband bezw. -Klub sich 
vom Wettbewerb fernhält, soll ihm der Preis dennoch bleiben, 
wenn die durchilogene Entfernung oder die Fahrtdauer nicht 
wenigstens 75°/ 0 der vom Inhaberverband bezw. -Klub erzielten 
Leistung betrug. Dieser Betrag wird, wenn der Inhaberverband 
bezw. -Klub auch im zweiten Jahre auf die Verteidigung ver- 
zichtet, auf 50 und im dritten Jahr auf 25 °/ 0 herabgesetzt. Ent- 
hält er sich drei Jahre hindurch der Verteidigung, so kommen 
seine Ansprüche auf den Preis vollständig in Wegfall. 

Wenn die Vertreter des Verbandes oder Klubs, welcher bei 
Verzichtleistung der anderen an dem Wettbewerb teilnimmt, eine 
Dauer- oder eine Weitfahrt machen, während eine Fahrt unter 
den umgekehrten Bedingungen den herausgeforderten Verband 
bezw. Klub zum Inhaber des Preises gemacht hatte, so ist jede 
Stunde für 40 Kilometer oder umgekehrt 40 Kilometer für eine 
Stunde zu rechnen. 

Ärtikel 19. Der Inhaberverband bezw. -Klub, der nicht 
mitkonkurriert und dem der Preis inzwischen nicht abgewonnen 
worden ist, obgleich ein Wettbewerb stattgefunden hat, wird doch 
deswegen als erneuter Gewinner des Preises nicht betrachtet. 

Artikel 20. Im Fall eines Einspruches oder einer Berufung 
wird der Preis, den Bestimmungen des I. L.-V. gemäss, bis zur 
Entscheidung des Falles in den Händen des herausgeforderten 
Klubs belassen. 

Artikel 21. Wenn der Inhaberklub sich auflöst, fällt der 
Preis an den Landesverband zurück, wenn ein solcher nicht 
vorhanden|ist, an den I. L.-V. und falls letzterer nicht besteht, 
an Gordon-Benett. 

Nebenpreise. 

Ärtikel 22. Neben den drei von Gordon-Bennett gestifteten 
Prämien von 12 500 Franken (s. Ärtikel 1) und den etwa ge- 
botenen anderen Preisen werden die Nenn- und Reugelder fol- 
gendermassen zwischen den Bewerbern verteilt: dem Ersten die 
Hälfte, dem Zweiten ein Drittel und dem Dritten der Rest. 

Ärtikel 23. Jeder Verband bezw. Klub, der Preisinhaber 
wird, verpflichtet sich, die vorliegenden Bestimmungen zu Jbe- 
folgen und sich in einem unvorhergesehenen Falle den Gesamt- 
bestimmungen des I. L.-V. über Wettbewerbe unterzuordnen. 
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Ucbcrsicht 

über die Beteiligung der einzelnen Länder an den 

Gordon-Bennett-Fahrten. 



Land 


gestartet 


meidet 


Ins- 


1906 


1907 


1908 


1909 


1910 


1911 


1912 


gesamt 


nmeriKa 


2 


3 


3 


1 


3 


3 


•j 
i 


lo 


neigten 


1 




3 


3 






«3 


1 U 


Dänemark 














1 


1 


Deutschland 


3 


3 


3 


3 


3 


2 


3 


20 


England 


3 


1 


3 


1 






1 


9 


Frankreich 


3 


2 


3 


3 


2 


1 


3 


17 


Italien 


1 




3 


2 






2 


8 


Oesterreich 








1 






3 


4 


Schweiz 






2 


3 


2 




3 


10 


Spanien 


3 




3 










6 


zusammen 


16 


9 


23 


17 


10 


6 


22 


103 



□ 
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Bemerkungen 


Landeten, um nicht auf 
offene See (Nordsee) zu 
kommen, an der Ost- 
küste Englands. 


Landeten, um nicht auf 
offene See (Htlantischer 
Ocean) zu kommen, in 
nächster Ntthe der Stadt 
New-York. 


Weltrekord für Dauer- 
fahrten. 
Landung an der West- 
küste Norwegens. 


Landung 
in Russland 


Landung in den 
canadischen 
Urwaldern. 


Landung bei strömen- 
dem Regen in den Ur- 
wäldern des Staates 
Wisconsin. 


Ent- 
fernung 
km 


647,098 


1403,554 


1212 


1121,11 


1887,6 


757,839 

i 


Dauer 


i 
s 

m 

un 
rvi 
r\i 


■ 

1 

i 


73 , 01 „ 


r— 
o 

R 

ro 


c 


12 . 28 * 

- 
i 


Mitfahrer 


Major Hersey 


Helm Clayton 


Oberleutnant 
E. Messner 


Andre Roussel 


Augustus Post 


OttoDuncker 


Siegender 
Führer 


Leutnant 
Frank P. Lahm 


Oskar Erbslöh 


Oberst 
Th. Schaeck 


Edgar W. Mix 


Allan R.Hawley 

i 


Hans Gericke 


i 














Ballon 


United Stat 


Pommern 


Helvetia 


Amerika 1 


— < 

u 

1 


Berlin II 


Siegendes 
Land 


Amerika 


Deutsch- 
land 


Schweiz 


Amerika 


Amerika 


Deutsch- 
land 

i 


Aufstiegsort 
und Datum | 


Paris 
30 September 
1906 


St. Louis 
21. Oktober 
1907 


Berlin 
11. Oktober 
1908 


Zürich 
3. Oktober 
1909 


St. Louis 
17. Oktober 
1910 


Kansas City 
5. Oktober 
1911 


o 






• 


• 




1 






* 




> 


> 





11 



Digitized b; 



Erste Gordon-Bennctt- Wettfahrt 1906. 

Start: Paris, Tuilcriengarten, 30. Sept. 1906, nachm. 4 Uhr. 




Die zum Start bereiten Ballone. 



In Paris war für die erste Gordon-Bennett-Fahrt ein reges 
Interesse vorhanden, was aus der zahllosen Zuschauermenge, 
die sich am Startplatz einfand, zu ersehen war. Auch unter den 
Luftfahrern der verschiedenen Länder fand die Konkurrenz grossen 
Anklang. Nicht weniger als 7 verschiedene Nationen hatten 
Ballone gemeldet und mit Spannung erwartete man den Start 
zu dieser interessanten Wettfahrt. 

Die Reihenfolge der Abfahrt wurde laut Artikel 1 2 der Gordon- 
Bennett -Wettfahrtbestimmungen durch das Los bestimmt. So 
startete als erster Ballon ein italienischer, dem die anderen der 
Reihe nach, in Abständen von je einigen Minuten folgten. 

Der Wind kam aus Südosten, so dass die Ballone gegen den 
Kanal getrieben wurden und die Führer vor die schwierige Frage 
gestellt waren, vor der Zeit Halt zu machen oder eine gefahr- 
volle Fahrt über das Wasser auf gut Glück zu wagen, um die 
englische Küste zu erreichen. Von den 16 gestarteten Ballonen 
verliessen 7 die französische Küste und landeten glatt in England. 
12 



Digitized by Google 




Begleiter Major Hersey, vor der Ttblahrt. 



Hn Preisen waren ausgesetzt: 

1. Preis: Gordon-Bennett- Wanderpreis (Wert Frs. 12 500. — ). 

Ferner Frs. 12 500.— in bar, ebenfalls von Gordon 
Bennett gestiftet. 

Die Hälfte der nicht zurückbezahlten Nenngelder 
(Frs. 2000.—). 

Dazu eine vom Heroclub du Sud-Ouest ausgesetzte 
Medaille. 

2. Preis: Ein Drittel der nicht zurückbezahlten Nenngelder 

(Frs. 1333.—). 

3. Preis: Der Rest der nicht zurückbezahlten Nenngelder 

(Frs. 667.—). 

Ferner waren zur Verfügung gestellt: Ehrenpreise vom 
Meteorologischen Observatorium, von der wissenschaftlichen Ab- 
teilung des Heroclub de France und von der Association meteoro- 
logique de France; eine Medaille, gegeben von der Zeitschrift 
„l'Huto", sowie verschiedene Medaillen vom Heroclub de France. 
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Ergebnis 



Reinen- 
toiac der 
Placierung 


Land 


Name des Ballons 


Inhalt 
cbm 


Führer 


Mitfahrer 


1 


Amerika 


United States 


i 
1 

2080 


Frank P. Lahm 


Major Herse 


2 


Italien 


Elfe 


1850 


Alfred Yonwiller 


Leutn. 
Ettore Cianer 


3 


England 


Britannia 


2200 


Charles S. Rolls 


Oberst Capp 


4 


Frankreich 


Walhalla 


2250 


Graf Henry 
de la Vaulx 


Graf Hadelir 
d'Oultremon! 


5 


Frankreich 


Yille 
de Chateauroux 


2250 


Jacques Balsan 


Abel Corot 


6 


Spanien 


Montaner 


2250 


Hauptmann 
Kindelan y Duani 


M. de la Horgi 


7 


England 


Zephyr 


2200 


Prof. 
A.K.Huntington 


C. F. Pollock 


8 


Spanien 


Ay-Ay-Ay 


2250 


Leutn. 
Emilio Herrera 


Oberst Echagi 


9 


Deutschland 


Düsseldorf 


2200 


Hauptmann Hugo 
von Abercron 


Oskar Erbslöh 


10 


Frankreich 


Foehn 




Graf Georges 
de Castillon de 
Saint-Victor 


Ernest Zens 


11 


England 


City of London 


2200 


Frank 
Hedges Butler 


Percival Spencc: 


12 


Spanien 


Norte 


2250 


Esteban Guttierez 
de Salamanca 


Montojo 


13 


Deutschland 


Pommern 

♦ 


2200 


Baron 
Max von Hewald 


Dr. Steyrer 


14 


Amerika 


Les Deux 
AnuSriques 


2150 


Alberto 
Santos-Dumont 


15 


Belgien 


Ojouki 


2200 


L. Van den 
Driessche 


L. Capazza 


16 Deutschland 

i 


Schwaben 


1500 


f 

Hans Scherle Dr. Schmeck 
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1906. 



Landungsort 


Dauer der 
Fahrt 


Entfernung 
km 


Start- 
folge 


Bemerkungen 


Fyling-Dales 
(Yorkshire) 


22Std.l5Min. 


647,098 


12 


Landete um nicht auf offene See 
(Nordsee) zu kommen. 

# 


New Holland 
(Yorkshirc) 


22 






593 


1 




Shernbourne 
(Norfolk) 


26 


- 18 




461,728 


5 


In England gelandet. 


Grcat Walsingham 
(Norfolk) 


21 


„ 28 




459,87 


3 


Landete um nicht auf offene See 
(Nordsee) zu kommen. 


Singleton 
(Susex) 


10 


■ 35 




320 


14 




Rumboldswycke 
bei Chichester 
(Susex) 


11 


. 45 




315,5 


15 




Iwade bei Milton 
(Kent) 


18 


„ 54 


«i 


306 


16 




800 m vom Meer 
•ischen Dives sur mer 

d Cabourg (Calvados) 




6 




» 23 




184 


4 




Yillers sur mer 
(Calvados) 


6 


. 10 




178 


2 




Blonville sur mer 


6 


* 50 




175 


9 




Blonville sur mer 


6 


. 40 


n 


175 


11 




Blonville sur mer 


6 


■ 15 


» 


175 


10 

■ 


In Frankreich gelandet 


Conde* sur Risle 
(Eure) 


6 






136 




13 




Broglie 
(Eure) 


6 


, 20 


» 


134 


6 




Brgtigny 
(Eure) 


7 


. 40 




(bisZwischldg.) 

128 


7 

i 


Bei Brionne 1 Std. 10 Min. 
Zwischenlandung. 


Saint-Aubin 
(Seine Infdrieure) 


6 


„ 30 


> 


90 

(bisZwischldg.) 
144 


8 


Bei Evrcux. l Std. 35 Min. 
Zwischenlandung. 
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Landungsstellen der Ballone. 



13 









Die vom ftäroclub de France für die Wettlahrer gestiftete Medaille. 
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Der Sieger Frank P. Lahm. 



Frank P. Lahm, 

Leutnant beim Signalkorps der 
Vereinigten Staaten, geboren am 
17. November 1877 zu Mansfield 
(Ohio). 

Lahm trat im Juni 1897 in 
die Militärschule zu West-Point 
ein, wurde im Jahr 1901 zum 
Kavallerie-Leutnant befördert, 
machte 2 Jahre lang den Feld- 
zug auf den Philippinnen mit 
und wurde 1903 Lehrer an der 
Schule zu West-Point. Später 
wurde er zur weiteren Ausbil- 
dung an die Reitschule nach 
Saumur (Frankreich) komman- 
diert. Er wurde mit der Schaf- 
fung einer Luftflotte in den Ver- 
einigten Staaten beauftragt. Bis zum Beginn der Gordon-Bennett- 
Fahrt 1906 hatte er erst 14 Ballonaufstiege gemacht. 

Nach seinem Sieg wurde er von Berichterstattern einiger 
grossen Zeitungen interviewt und sind in der Folge die Berichte 
des New-York-Herald wiedergegeben. 

Bericht über die Siegesfahrt des Leutnants Lahm. 

Die europäische Ausgabe des New-York-Herald vom 3. Okt. 
1906 veröffentlicht folgende Mitteilung ihres Korrespondenten: 

„London, Dienstag: Leutnant Frank P. Lahm, der Sieger 
des Internationalen Coups (Gordon-Bennett-Preis), war sehr guter 
Stimmung, als ihn der Korrespondent des Heraids im Hotel Cecil 
in London vor seiner heute nacht stattfindenden Rückreise nach 
Paris aufsuchte. 

Er teilte mit, dass der Hnfang seiner Fahrt sehr angenehm 
gewesen sei. Die Windgeschwindigkeit war keine sehr grosse 
und er ging daher bald in eine Höhe von 3000 Fuss (ca. 1000 m 
über Meereshöhe) in welcher Höhe er, für einige Zeit wenigstens 
einen rascheren Wind bekam. Die Fahrtrichtung ging etwas 
westlich der Seinemündung und Havre. Nach einiger Zeit Hess 
der Wind nach. Um wieder günstigeren Wind zu bekommen, 
sah er sich genötigt auf 1500 Fuss herabzugehen. Als er sich 
dem Kanal näherte, ging er immer tiefer herab und fuhr schliess- 
lich am Schleppseil auf das Meer hinaus. 
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Sobald die Insassen des „United States" Land in Sicht bekamen, 
erhoben sie sich wieder auf mehr als 2000 Fuss Höhe. Den 
ersten Ort, den Leutnant Lahm auf englischem Boden erkannte, 
war Chichester an der Südküste. Von hier ab begünstigte der 
Wind eine nördliche Fahrtrichtung. Einige Stunden später aber 
blies derselbe aus Nordwest, wodurch die Ballonfahrer der Ost- 
küste zugetrieben wurden. 

Als sie kein Land mehr vor sich sahen und befürchten 
mussten, nochmals auf das Meer zu kommen, schritten sie zur 
Landung. Dieselbe erfolgte 3 Uhr 10 Minuten nachmittags bei 
Robin Hood Bay. 

„Dies ist mein 15. Aufstieg* 4 , sagte der glückliche Sieger, 
„und die längste Fahrt, die ich gemacht habe". 

Wir waren, was Nahrungsmittel anbetrifft, natürlich für alle 
Eventualitäten vorgesehen, aber begreiflicherweise waren Major 
Hersey und ich so bei der Sache, dass wir darüber fast das 
Essen vergassen. Wir waren weder hungrig noch schläfrig und 
vom Start bis zur Landung dachte keiner von uns an etwas 
anderes, als an die Wettfahrt. « 

Das Einzige, was mir als Amerikaner leid tat, war, dass der 
Ballon kein amerikanisches Erzeugnis war, sondern aus Frank- 
reich stammte. 

Die Tatsache, dass ein Amerikaner diesen internationalen 
Preis im ersten Jahr seiner Ausschreibung gewonnen hat, wird 
eine Anregung für den Ballonsport in Amerika sein. Ich freue 
mich ausserordentlich, wenn ich daran denke, dass ich der Erste 
einer Reihe von Amerikanern bin, die den grossen Preis, wie 
ich hoffe, gewinnen werden." 

Notizen im Bordbuch von F. P. Lahm: 
4 Uhr 55 nachmittags Abfahrt, 
11 „ 17 abends das Meer bei Caen erreicht, 

2 „ 35 nachts Blinkfeuer im Norden, 

3 „ 10 morgens Lichter der englischen Küste in Sicht, 
3 „ 30 morgens die Küste bei der Insel Wight erreicht, 

10 y, 40 vorm. Nottingham überflogen, 
3 „ 10 nachm. Landung eine Meile vom Meer bei Fyling- 
Dales (Yorkshire) unweit Whitby. 
Bei der Landung herrschte starker Wind. 

— — □ 
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Zweite Gordon-Bennett-Wettfahrt 1907. 

Start: St. Louis, Stadtpark „Forest-Park", 21. Oktober 1907. 



Durch den Sieg des Rmerikaners Lahm im Jahre 1906 
musste bestimmungsgemäss die Wettfahrt 1907 in Amerika 
stattfinden. Die Reise nach Amerika hatte offenbar den 
grössten Teil der in Betracht kommenden Führer abgehalten, 
sich an der Wettfahrt zu beteiligen. Es erschienen daher nur 
4 Nationen mit zusammen 9 Ballonen am Start. 

Für die europäischen Teilnehmer waren Zollerleichterungen 
geschaffen. Der Staatssekretär des Schatzamtes verfügte, dass 
die Ballone der Gordon-Bennett-Fahrer zollfrei eingeführt werden 
durften. Bedingung dabei war, dass sie innerhalb 6 Monaten 
wieder ausgeführt wurden. 

Als Aufstiegsplatz war St. Louis bestimmt. Die Wahl dieser 
Stadt war eine sehr günstige. Die Wettfahrer konnten, bevor 
sie Gefahr liefen an die See zu kommen, eine erheblich grössere 
Strecke zurücklegen als das vergangene Jahr. Die kürzeste Strecke 
zur See (Golf von Mexiko) beträgt 1120 km nach Süden; nach 
Osten zu sind es 1420 km bis zum Atlantischen Ozean; gegen 
Westen bis zum Stillen Ozean beträgt die Strecke 3680 km. 

Nach der am Aufstiegstag vorherrschenden Wetterlage war 
mit einer östlichen Fahrtrichtung zu rechnen. Die Fahrer hatten 
somit eine grosse Strecke Land vor sich, bevor sie am Atlanti- 
schen Ozean anlangten. 

Bis zur Abfahrt sorgten die Amerikaner in jeder Weise für 
ihre Gäste. Am Aufstiegsplatz waren grosse Vorbereitungen ge- 
troffen worden und die Gasfabrik (Laclede Gas Light Co.) hatte 
ein besonders leichtes Traggas (0,39) hergestellt, was den Führern 
eine lange Fahrt in Aussicht stellte. Der Aufstieg war ursprüng- 
lich auf 19. Oktober festgesetzt, wurde aber auf den 21. verlegt, 
da die Gasfabrik erklärte, dass es nur an einem Sonntag möglich 
wäre, die Gasometer völlig zu entleeren, um sie mit dem vor- 
erwähnten besonders leichten Gas füllen zu können. 

Die Ballone wurden aus einem Gasometer gefüllt, der 
4 000 000 Kubikfuss (= 113 000 cbm) fasste. Das Gas wurde 
mittelst starker Pumpwerke (0,35 Atm. Druck) durch ein 24 Zoll 
weites Hauptrohr nach dem 1 \» Meile entfernt gelegenen Aufstieg- 
platz getrieben, wo es dann in einzelnen Abzweigungen nach 
den 16 Fullstellen geleitet wurde. So war man im Stande, sämt- 
liche Ballone in etwa 1 Stunde zu füllen. 
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Die Zeitung „Westliche Post" gab den Wettfahrern eine grosse 
Anzahl Depeschen zum Herabwerfen aus den Ballonen mit. 
Man wollte auf diese Weise in St. Louis über den Weg, den die 
Ballone einschlugen, fortgesetzt unterrichtet bleiben. 

Es starteten zur k Wettfahrt 9 Ballone : 3 Amerikaner, 3 Deutsche, 
2 Franzosen und 1 Engländer. 

Die Führer der beiden andern englischen Ballone, die Herren 
S. Rolls und Professor Huntington, die ebenfalls gemeldet hatten, 
waren am Start nicht erschienen. 

Als Erster startete der deutsche Führer Erbslöh mit dem 
Ballon „Pommern", mit dem er sofort eine grössere Höhe auf- 
suchte, in der er die von ihm gesuchte südwestliche Windströmung 
antraf. In kurzen Zwischenräumen folgten die anderen Ballone. 
In den unteren Schichten wurde die Ballone nach Nordwesten 
getrieben und erst über 1500 m Höhe drehte der Wind nach 
rechts. Bald waren alle den Blicken der Zuschauer entschwunden. 
Erst nach Verlauf von mehr als 40 Stunden traf die Landungs- 
nachricht des siegreichen Führers Erbslöh ein. 

An Preisen waren ausgesetzt: 

1. Preis: Gordon-Bennett-Wanderpreis. 

Ferner Mk. 10 000.— bar, gegeben von Gordon 
Bennett. 

Mk. 8000.— bar (Eintrittspreise). 

2. Preis: Mk. 4000.— , gegeben von Brauereibesitzer Adolphus 

Busch. 

3. Preis: Mk. 3000.—, gegeben von den United Railways. 

4. Preis: Mk. 2000.—, gegeben von B. Nugent Dry Goods 

Company. 

5. Preis: Mk. 1000. — , gegeben von der German-American- 

Press-Association. 

Der Sieger erhielt ferner eine goldene Medaille 
vom Aeroclub von Amerika. 

Alfred Leblanc erhielt die Medaille des Aeroclub 
von Amerika für die längste Dauerfahrt. 
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Die vom fleroclub von ftmerika 
dem Sieker gestiftete goldene Medaille. 



□ 




Landungsstellen der Ballone. 
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Reihen- 
folge der Land 
Placierung 



Name Inhalt 
des Ballons cbm 



Führer 



Ergebnis 



Mitfahrer 



l 



1 



1 Deutschland Pommern 

I 
I 

j — 



2200 , Oskar Erbslöh 



I 

i — r 

i 



Henry 
Helm Clayto 



2 Frankreich Ile de France 2270 Alfred Leblanc F. W. Mix 



Deutschland 



Amerika 



Düsseldorf 



Hauptmann 



2250 Hugo von Aber- 



Hans Hiedemar 



i 



cron 



I 



Amerika 



8 



Deutschland 



Frankreich 



Amerika 



I 



9 England 



Amerika 



I 

Kapitän 

2200 J. C. Mc Coy ^, , _ 

Charles Chaud' 

f I 



St. Louis 



22(K) 



Alan R. Hawley Augustus Pos: 



Abercron 1437 Paul Meckel Dr. Rudolf Der.:; 

Ii 



I I 



Anjou 



2200 Rene" Gasnier Charles Levtfe 



I 

United States 2050 



Major 
Henry B. Hersey 



Arthur 
J. Atherholt 



Lotus II 



2150 Griffith Brewer 



Leutnant 
Claude Brabazor 
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1 907. 



Landungsort 


Dauer 
der Fahrt 


Entfernung 
km 


Startfolge 


Bemerkungen 


Bradley Beach 
Monmouth County 
(N.-J.) 


40 Std. 


1403,554 


1 1 


25 Meilen von 
New- York City 
gelandet. 


Herbertsville 
Ocean County 
(N.-J.) 


44 „ 3 Min. 


... 

1394,459 


3 




Dover 
Kent county 
(Delavare) 


39 „ 50 „ 


1282,946 


4 




Pawtuzent 
Onne arundel county 
(Maryland) 


38 „ 30 „ 


1168,745 


6 




Westminster 
Carroll county 
(Maryland) 


36 „ 59 B 


1149,507 


9 




Manassas 
Prince William county 
(Virginia) 


38 „ 35 . 


1110,499 

_ 


8 




Mineral 
Louisa county 
(Virginia) 


38 „ 10 „ 


1082,185 


7 




Tyneside 
Haldiman county 
(Ontario) 


35 w 10 m 


- 

1003,472 


2 




Sabina 
Clinton county 
(Ohio) 


24 „ 40 , 


577,966 


5 


Landete vorzeitig 

wegen 
Unwohlseins des 
Mr. Brabazon. 
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Der Sieger Oskar Krbslöh. 



Oskar Erbslöh, 

geboren am 21. April 1879, gestorben am 13. Juli 1910 bei Leichlingen. 

Erbslöh hat verschiedene Preise in nationalen und inter- 
nationalen Wettfahrten gewonnen. 

Er betätigte sich sehr im Luftschiffsport und war u. a. : 

Mitbegründer und Vorsitzender der Rheinisch-Westfälischen 
Motorluftschiffahrts-Gesellschaft, 

Stellvertr. Vorsitzender des Fahrtenausschusses des Nieder- 
rheinischen Vereins für Luftschiffahrt, 

Vorsitzender der Sektion Wuppertal des Niederrheinischen 
Vereins für Luftschiffahrt, 

Vorsitzender der Ortsgruppe „Verband für Mark und 
Ravensberg' 4 des Deutschen Luftflotten-Vereins. 

Ferner war er Mitkonstrukteur des 1909 erbauten Luftschiffs 
„Erbslöh" (2900 cbm, 125 PS., 12-13 m Sek.), das am 13. Juli 1910 
bei Leichlingen in der Luft platzte und abstürzte, wobei Erbslöh 
und 4 seiner Begleiter den Tod fanden. 
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Originalbericht von Oskar Erbslöh über seine 

Siegesfahrt.*) 

Nachdem ich am 15. September 1907 als Sieger unter 22 
Ballonen aus der internationalen Ballon-Wettfahrt in Brüssel her^ 
vorgegangen war, wurde ich als Führer des Ballons „ Pommern u 
vom Berliner Verein für Luftschiffahrt nach Amerika geschickt, um 
am 21. Oktober 1907 mit den beiden anderen deutschen Vertretern, 
Hauptmann von Hbercron und Paul Meckel, an der zweiten 
Gordon-Bennett-Wettfahrt in St. Louis teilzunehmen. Durch den 
Sieg des amerikanischen Leutnants Lahm im Jahre 1906 war 
der Schauplatz des Wettbewerbs nach Hmerika verlegt worden 
und wegen der günstigen Lage mitten im Lande, sowie wegen 
der guten Einrichtungen für Gaslieferung hatte man St. Louis als 
Aufstiegsort ausgewählt. 

Noch zu keiner Ballonfahrt waren mir so viele gute Wünsche 
mit auf den Weg gegeben worden, noch zu keiner hatte ich so 
viele Vorbereitungen zu treffen, wie zu der Ballonwettfahrt um 
den Gordon-Bennett-Pokal 1907. Gleich nachdem die Wettfahrt 
von Paris aus im September 1906, aus der Leutnant Lahm die 
Trophäe nach Hmerika entführte, vorüber war, wurde in mir 
der Wunsch rege, an der diesjährigen Ballonwettfahrt teilzunehmen, 
und ich danke dem Deutschen Luftschiffer-Verband, der mich 
zu einem seiner Vertreter ausersehen hat, und dem Freiherrn 
von Hewald sowie Hauptmann Hildebrandt, die mir ihren grossen 
Ballon „Pommern" zur Verfügung stellten, dafür, dass sie es 
mir ermöglicht haben, aus dem diesjährigen Wettbewerb als Sieger 
hervorzugehen. 

Die Uberaus freundliche Hufnahme, die wir deutschen Luft- 
schiffer überall in Amerika fanden, erfüllte uns mit einem Gefühl 
der Sicherheit und einer Siegesgewissheit, denn wir wussten, dass 
nicht nur die Deutschen im alten Vaterlande, sondern auch viele 
deutschfreundlichen Amerikaner sich über einen deutschen Sieg 
freuen würden. 

Die Vorbereitungen, die der Aeroklub von Amerika und 
der Aeroklub von St. Louis für den Aufstieg getroffen hatten, 
waren über jede Kritik erhaben. Am Abend des 19. Oktober 
versammelte das Komitee alle Beteiligten zu einem grossen Fest- 
bankett im Jefferson-Hotel, wo zwischen Blumen- und Luftballon- 
Dekorationen die besten Speisen und Getränke dargereicht wurden. 
Es fehlte auch nicht an wohlgesetzten Reden, die von den be- 

•) Hus „Illustrierte aeronautische Mitteilungen 1907". 
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rufenen Vertretern der Nationen, Klubs und Komitees gehalten 
wurden. 

Der 21. Oktober fand alle Teilnehmer trefflich gerüstet. Da 
die Aussicht vorhanden war, dass die Windrichtung die Ballone 
Uber die grossen Seen führe, so war in den letzten Tagen eine 
fieberhafte ^Tätigkeit entfaltet worden, um die Ballonkörbe mit 
Korkplatten auszuschlagen, damit für den Fall, dass der Ballon 
ins Wasser fiele, der Korb die Insassen und Instrumente schwimmend 
tragen könnte. Auch an anderen Vorbereitungen fehlte es nicht; 
so waren ausser Schwimmgürteln, Axt und Säge vorgesehen, 
um im Falle einer Landung im Urwald den Ballon und die Aero- 
nauten aus dem Dickicht herauszuhauen. 

So fanden sich am betreffenden Montag in der Frühe die 
Ballonführer bei ihren Ballonen ein, die auf dem grossen Füll- 
platze am Forest-Park in St. Louis ausgebreitet und mit grosser 
Sorgfalt in ihren einzelnen Teilen zusammengesetzt wurden. Es 
war ein eigenartiger Anblick, die Ballonriesen, die bald einen 
harten Strauss miteinander zu bestehen haben sollten, so fried- 
lich nebeneinander liegen zu sehen, den deutschen neben dem 
französischen und den amerikanischen neben dem englischen. 

Um 10 Uhr begann die Füllung der Ballone. Dank der 
Hilfe der Soldaten des Lt. Col. Evans, der auf Veranlassung des 
Präsidenten Roosevelt mit 400 Mann auf dem Platze erschienen 
war, ging die Füllung ganz programmässig vonstatten, sodass 
um 11 Uhr, als die Ballone halb gefüllt waren, das Gas wieder 
abgedreht werden konnte. Die Mittagspause, die nun bis 2 Uhr 
gemacht wurde, benutzten wir Luftschiffer dazu, um unseren 
Proviant für die Reise fertig zu stellen und uns noch einmal 
mit warmen Speisen zu stärken. Unser Frühstückskorb wurde 
gefüllt mit einigen Butterbroten, Eiern, Kotelettes, etwas kaltem 
Geflügel, Brot, Wurst und Schokolade. Drei halbe Flaschen 
Burgunder Wein sollten uns in der Nacht wärmen, für den Morgen 
hatten wir warmen Kaffee in Thermosflaschen und während des 
Tages wollten wir kalten Tee und Cider trinken. Während des 
Frühstücks, däs wir im Jefferson-Hotel einnahmen, besprach die 
deutsche Mannschaft mit Professor A. L. Rotch, dem Direktor 
und Gründer des Blue-Hill-Observatoriums bei Boston, der seit 
vielen Jahren in enger Beziehung zu den deutschen Luftschiffer- 
kreisen steht, die Weiterlage. 

Obschon an den vorhergehenden Tagen schlechtes Wetter 
vorausgesagt worden war, hatten wir prachtvollen Sonnenschein 
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und ganz klaren Himmel. Der Wind kam von Südosten, es wurde 
jedoch festgestellt, dass die vorherrschende Windströmung in den 
oberen Schichten von Südwesten zu erwarten sei. Einige Sach- 
verständige wollten sogar wissen, dass man vermutlich zwischen 
dem Lake Huron und dem Lake Erie durchfahren würde. Wohl 
vorbereitet begab ich mich um 2 Uhr mit meinem Begleiter 
Herrn H. Clayton, dem Assistenten des Professors Roten, nach 
meinem Ballon, und bald wurde die Füllung fortgesetzt und 
vollendet. Nun standen 9 Ballone im Sonnenschein nebeneinander 
und mein Ballon „Pommern" unterschied sich besonders durch 
seine kugelrunde Form und seine zitronengelbe Farbe von den 
anderen, die in allen Farben von gelb bis dunkelbraun abgetönt 
waren und zum Teil eine mehr birnenförmige Hülle hatten. 

Das ganze Bild bot einen wunderschönen Hnblick, nicht 
zum wenigsten durch den Flor von eleganten Damen, welche 
die für den Heroklub und die hervorragenden Gäste und Bürger 
von St. Louis reservierte Tribüne schmückten. Aber auch die 
Tribüne auf der anderen Seite des Rufstiegplatzes, welche dem 
Publikum gegen Bezahlung des Eintrittsgeldes zugänglich war, 
bot ein buntes Bild und in den angrenzenden Strassen drängten 
sich die Menschen zu Tausenden. 

Das Los hatte entschieden, dass ich als erster abfahren 
sollte, was mir gar nicht angenehm war, denn ich hätte lieber 
zwei bis drei Ballone vor mir gehabt, an denen ich die Wind- 
stärke in den verschiedenen Höhenlagen hätte erkennen können. 

Punkt 4 Uhr gab mir die Sportkommission das Zeichen zur 
Abfahrt und mit 41 Sack Ballast stiegen wir, unter den Klängen 
des Liedes „Deutschland, Deutschland über Alles", von dem 
„Glück ab! M unserer Freunde und den Hurrarufen der Menge 
begleitet, ziemlich schnell in die Lüfte. Mit einem Abstand von 
5 Minuten folgten die Ballone einander ganz programmässig, und 
als wir den Aufstiegsort verliessen, hatten wir das Gefühl, dass 
alles aufs beste organisiert gewesen war. 

Was mich mit grosser Zuversicht und Befriedigung erfüll- 
te, war der Umstand, dass ich aus der mitgenommenen Ballast- 
menge auf die gute Tragkraft des Gases schliessen konnte, und 
ich war mit meinem Begleiter der Ansicht, dass wir wohl eine 
Rekordfahrt machen würden. Es galt nun zuerst, sich darüber 
klar zu werden, in welcher Richtung wir fahren müssten, um 
eine genügend grosse Strecke überfliegen zu können, denn nur 
darauf kam es an, und derjenige würde Sieger, dessen Landungs- 
platz am weitesten von St. Louis entfernt sein würde. 
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Wir waren in nordwestlicher Richtung davongefahren und 
sahen noch 4 andere Ballone nach uns aufsteigen. Wir stiegen 
aber schneller als die anderen Ballone, so dass wir bald über 
eine Dunstschicht kamen, in der die anderen Ballone aus unse- 
ren Äugen verschwanden. Wir wussten, dass wir in grösserer 
Höhe eine Windströmung von Südwesten oder Westen finden 
würden, und beschlossen, so lange mit unserem Ballon zu steigen, 
bis wir diese Strömung erreicht haben würden, denn wir woll- 
ten einen Zeitverlust durch unnötiges Zurückfliegen nach Nord- 
westen vermeiden. In einer Höhe von 1500 m kamen wir in 
die gewünschte Richtung und beschlossen, in dieser Höhe die 
Nacht hindurch zu bleiben. Um V26 Uhr war die Sonne mit 
wunderbarer Farbenpracht, die man aus dem Ballon mit erhöh- 
tem Reize geniessen kann, untergegangen und eine halbe Stunde 
später ging der Mond auf, der mit seinem silbernen Licht die 
Fluren, die wir überflogen, hell beschien. 

Es war für uns von grossem Nutzen und eine grosse An- 
nehmlichkeit, dass gerade Vollmond war, denn es wäre eine zu 
grosse Strapaze gewesen, zwei Nächte von je 12 Stunden in voll- 
ständiger Dunkelheit zu verbringen, und ohne die Gegend im 
geringsten erkennen zu können. So war uns gut geholfen, denn 
ausser dem Mondlicht halten wir noch eine grosse elektrische 
Scheinwerferlampe mit zwei Batterien von je 12 Stunden Brenn- 
dauer, die uns ein genaues Studieren der Landkarte ermöglichte. 
Mit Karten waren wir gut ausgerüstet, ein grosses Paket von 
etwa 30 Pfund Gewicht enthielt alles, was wir brauchten, doch 
leider sind die Karten in Amerika nicht so gut, wie ich sie von 
Deutschland her gewöhnt bin, die Orientierung ist daher sehr schwer. 

Wir verfolgten unsere Flugbahn so gut es ging und rechneten 
darauf, dass wir nach Massachusetts oder Connecticut kommen 
würden, wenn wir die inzwischen eingeschlagene Richtung nach 
Nordosten beibehielten. Von St. Louis aus hatten wir zuerst 
einen Halbkreis nach Westen beschrieben, und als wir über Älton 
kamen, nahmen wir den richtigen Kurs auf. Wir mussten gut 
aufpassen, um nicht vom Kurs abzuweichen, der uns über Ha- 
milton in 23 Stunden nach Washington, Ohio, führte. Da wir 
unserer Sache nicht ganz sicher waren, so gingen wir bis ans 
Schlepptau herunter und erfuhren durch Zuruf von den Bauern 
den Namen des letzten Ortes. Das war das einzige Mal, dass 
wir auf unsere Frage: „Wie heisst die nächste Stadt"? die rich- 
tige Antwort bekamen ; meistens erhielten wir anstatt der Antwort 

28 



Digitized by Google 



die Gegenfrage: „Wo kommt ihr her"? und wenn wir dann ge- 
antwortet hatten und nochmals fragten, waren wir schon so weit 
weg, dass wir nichts mehr hören konnten. 

Bis zu einer Höhe von 500 Metern kann man sich gut durch 
Zuruf verständigen, besonders wenn man, wie wir, von oben 
durch ein Sprachrohr ruft. Nachdem wir bis dahin über ziem- 
lich eintönige Gegenden gefahren waren, in denen eine Farm an 
die andere grenzt, überflogen wir am Nachmittag eine Hügelkette 
und eine bunte Landschaft von Städten, Dörfern, Flüssen und 
Wäldern. Von ganz besonderem Reiz war die Farbenpracht, 
die durch die herbstliche Färbung der Wälder hervorgebracht 
wurde, und die ich in Europa nie so herrlich gesehen habe. 
Viel zu früh neigte sich der Tag seinem Ende zu, und als wir 
um 7 Uhr abends über Pittsburg kamen, war es schon völlig 
dunkel. Aber gerade in der Dunkelheit wirkte die grosse Industrie- 
stadt mächtig auf uns. Ein kolossales Lichtermeer breitete sich 
unter uns aus, und die Feuer der grossen Schmelzöfen blendeten 
unsere Augen. Der Lärm der Fabriken, der zu uns heraufdrang, 
bildete einen auffallenden Gegensatz zu der Stille, in der wir 
vorher stundenlang gefahren waren. Wir warfen hier, wie in 
allen Städten, die wir passiert hatten, Depeschen aus, die Zeit, 
Höhe und Namen enthielten und uns mitgegeben worden waren, 
um möglichst bald bekannt zu machen, welchen Kurs die Ballone 
genommen hatten. 

Wir hatten dadurch, dass wir von 1500 auf 2000 Meter ge- 
stiegen waren, unsern Kurs verbessert und flogen mehr nach 
Nordosten, und unsere Geschwindigkeit, die am ersten Tage 
18 Meilen in der Stunde gewesen war, stieg auf 28 Meilen. Es 
hatte etwa 12 Sack Ballast gekostet, den Ballon in die zweite 
Nacht hineinzubringen, diese Operation gehört zu den schwie- 
rigsten einer langen Ballonfahrt, aber dank dem guten Gas und 
dem grossen Ballastvorrat gelang es sehr gut, den Ballon hoch 
zu halten. 

Wir kreuzten nun während der Nacht das Alleghanygebirge 
in der Höhe von Altoona und hatten einen prachtvollen Blick 
auf die Bergrücken, Täler und Schluchten, die im glänzenden 
Mondlichte einen besonders reizvollen Anblick boten. Wir 
mussten natürlich grosse Aufmerksamkeit auf unseren Ballon ver- 
wenden, damit wir nicht zu tief kamen, um durch einen Berg- 
rücken vom Winde abgeschnitten zu werden, und während dieses 
Lavierens verloren wir unsere Windrichtung und trieben süd- 
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östlich ab. Wir wusstcn, dass wir, wenn wir diese Richtung 
beibehielten, an der Küste von New Jersey landen müssten, und 
Hessen nun kein Mittel unversucht, um wenigstens den Staat 
New- York zu erreichen. Wir hatten in der Nacht abwechselnd 
je eine Stunde geschlafen, aber der Trieb möglichst weit zu 
kommen, Hess uns nicht länger ruhen. Als der dritte Tag an- 
brach, breitete sich eine ganz besonders liebliche Landschaft unter 
uns aus. Es war die Gegend von Philadelphia, wo sich ein 
reizender Landsitz an den andern reiht. Hier hörten wir auch 
die typische Musik, die das Morgengrauen begleitet, das Krähen 
von tausend Hähnen, das länger als eine Stunde dauert. So wie 
die Hähne den Morgen verkünden, so lassen es sich die Hunde 
nicht nehmen, durch anhaltendes Bellen den Anbruch der Nacht 
anzuzeigen, und jeder Luftschiffer kennt diese Begleiterscheinungen 
sehr wohl. 

In den Tälern von Philadelphia lag noch dichter Nebel, als 
wir in ziemlich niedriger Höhe auf diese Stadt zufuhren und die 
Spitzen der Fabrikschornsteine schienen nur um einen Fuss aus 
dem Nebelschleier hervorzuragen. Grauer Rauch stieg aus den 
Schloten empor und vermischte sich mit dem weissen Nebel. 
Allmählich erwachte die grosse Stadt aus dem Schlaf, und ein 
Signal nach dem andern zeigte den Beginn der Arbeitszeit in 
den Fabriken an. In allen Tonarten schallten die Sirenen an 
unser Ohr, und bald verbreitete sich ein solcher Lärm, dass wir 
kaum unser eigenes Wort verstehen konnten. Im Osten ging die 
Sonne mit wunderbarem Glänze auf, und wir hatten die Absicht, 
den wärmenden Einfluss der Sonnenstrahlen auf das Gas in unserm 
Ballon abzuwarten, der uns in grössere Höhen bringen sollte. 
Als wir aber in den höher gelegenen Teil der Stadt kamen, 
mussten wir doch Ballast geben, um nicht mit der Spitze eines 
Kirchturms, der die Stadt krönt, zusammenzustossen, und nun 
machten wir den letzten Versuch, weiter nördlich zu kommen, 
indem wir den Ballon bis in eine Höhe von 3200 Metern steigen 
Hessen. Wir fanden aber nur eine ganz geringe Abweichung 
nach Nordosten, und nun mussten wir die Hoffnung, Über die 
Stadt New-York nach Connecticut hineinzukommen, ganz aufgeben 
und uns damit begnügen, möglichst nördlich an der Küste von 
New-Jersey zu landen. Schon von weitem sahen wir den Atlan- 
tischen Ozean, und als wir etwa zehn Meilen davon entfernt 
waren, zog ich das Ventil, sodass wir ganz allmählich nach 
Asbury Park zu heruntergingen. Ich versuchte, einen geeigneten 
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Landungsplatz unmittelbar an der Küste ausfindig zu machen, da 
ich jedoch keinen solchen sehen konnte, so beschloss ich in der 
Stadt au! einem unbebauten Platze zu landen. Huf dem zuerst 
von mir gewählten Platz konnten wir jedoch nicht herunter- 
kommen, da ein Strang von elektrischen Lichtleitungsdrähten den 
Weg versperrte; wir wären beinahe daran hängen geblieben. 
Durch Auswerfen von Ballast gelang es mir dann, den Korb, 
der schon die Drähte berührte, wieder loszumachen, wir gingen 
wieder hoch und landeten nach erneutem Ventilziehen glatt 
und unversehrt auf einer Strassenkreuzung, während der Ballon 
auf ein mit Buschwerk bestandenes Grundstück fiel. Mit der 
Reissbahn hatte ich den Ballon aufgerissen, sodass das Gas sofort 
entwich, und als wir aus unserem kleinen Korbe, der uns vierzig 
Stunden beherbergt hatte, herausgekrochen, halte sich schon eine 
grosse Menschenmenge um uns versammelt, die uns dicht um- 
drängte. Es war uns erst möglich, mit dem Verpacken des 
Materials zu beginnen, als ich mit Hilfe von zwei Schutzleuten 
durch Stricke den Platz abgesperrt hatte. Es war nun schwierig, 
den Ballon, dessen Netz sich in dem Buschwerk verstrickt hatte, 
zu bergen. Ich musste zuerst den Ballon aus dem Netz heraus- 
schälen und Hess ihn durch eine Anzahl von Leuten, die mir 
hilfreiche Hand boten, auf einen andern freien Platz bringen, wo 
er dann zusammengefaltet und verpackt wurde. 

Beim Nachsehen des Netzes stellte sich leider heraus, dass 
ein Souvenir-Jäger ein Stück herausgeschnitten hatte; auch eine 
Fahne wurde mir gestohlen, nachdem ich abgelehnt hatte, sie zu 
verkaufen, und nachdem ich eine andere an einen Landsmann 
verschenkt hatte. 

Das Netz wurde in ähnlicher Weise verpackt wie der Ballon, 
und als nach etwa einer Stunde die Arbeit erledigt und alles 
sorgfältig auf einen Expresswagen aufgeladen war, wurden wir 
durch einige liebenswürdige Herrn in einem Automobil nach dem 
nächsten Telegraphenbureau gefahren, wo wir unsere Telegramme 
aufgaben, und wo wir durch eine amtliche Persönlichkeit die 
Landung bescheinigen Hessen. Eine Ueberraschung wurde uns 
zuteil, als sich eine Gesellschaft von angesehenen Bürgern der 
Stadt eingefunden hatte, und der Bürgermeister von Asbury Park 
auf den Tisch stieg, um uns in wohlgeformter Rede in der Stadt 
willkommen zu heissen. Wir wurden alsdann von den Vertretern 
der Stadt zu Tisch eingeladen und erfuhren durch eine telepho- 
nische Nachricht, dass noch ein Ballon südlich von Arbury Park 
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gelandet sei. Wir bestiegen deshalb wieder ein Automobil, um 
nach dem Landungsplatz des anderen Ballons zu suchen, was 
uns jedoch nicht gelang. Um indessen unsern Landungsplatz 
genau zu bezeichnen, fuhren wir wieder dorthin und Hessen durch 
Augenzeugen der Landung einen Holzpflock in die Erde rammen, 
auf dem wir Tag und Stunde unserer Landung bezeichneten. 

Wenn wir auch nicht eine so grosse Entfernung zurück- 
gelegt hatten, wie wir wohl gewünscht hätten, so konnten wir 
doch Asbury Park mit dem Gefühl verlassen, dass wir alles auf- 
geboten hatten, um den Sieg zu erringen, und als wir in New- 
York eintrafen, erfuhren wir, dass wir mit einer Strecke von 
876 3 4 Meilen den Gordon-Bennett-Preis gewonnen hätten. Der 
Ballon „Pommern" wird in der aeronautischen Ausstellung vom 
24. Oktober bis 1. November gezeigt werden. 

Ich habe durch diese Luftreise den angenehmsten Eindruck 
von Nordamerika in Bezug auf Ballonfahrten und Gastfreund- 
schaft gewonnen und bedaure nur, dass das Land nicht noch 
grösser ist, damit es mir gestattet hätte, meinen Ballon, der mit 
12 Sack Ballast noch lange nicht am Ende seiner Kraft war, 
ganz auszufahren und damit den Weltrekord der Entfernungen 
zu brechen. 



□ 
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Dritte Gordon-Bennett- Wettfahrt 1908. 

Start: Berlin Gasanstalt Schmargendorf, am 11. Okt. 1908 

3 Uhr nachmittags. 




Füllung der Ballone. 



Die dritte Gordon-Bennett-Wettfahrt am 11. Oktober war die 
bisher grösste derartige Veranstaltung. Es wurden 23 

| Ballone dazu gemeldet. Ausserdem schrieb der Berliner 

Verein für Luftfahrt für den 10. Oktober eine internationale Ziel- 
fahrt und für den 12. Oktober eine internationale Dauerfahrt aus. 
Es stiegen an diesen 3 Tagen nicht weniger als 77 Ballone auf. 
Die Organisation war in grosszügiger Weise durchgeführt. Ab- 
gesehen von den vielen, zu Ehren der Wettfahrer veranstalteten 
Festlichkeiten, war es auch in sportlicher Hinsicht eine Veran- 
staltung ersten Ranges. 

Zur Füllung der Ballone und bequemeren Durchführung der 
Aufstiege wurde ein grosser Platz bei der Berliner Gasanstalt zu 
Schmargendorf vollständig abgesperrt. Innerhalb dieses Raumes 
befanden sich die 23 Füllstellen für die Ballone sowie die Schuppen 
für die Aufbewahrung der gesamten Ballongeräte. Jedes Land 
erhielt einen besonderen, abschliessbaren Schuppen zur Verfügung. 
Zur Hilfeleistung beim Auslegen, Füllen und Fertigmachen der 
Ballone wurden 47 Unteroffiziere und 585 Mann Luftschiffer und 
Infanteristen verwendet. Die Gasfabrik lieferte in der Stunde 
22 000 cbm Gas, das mittelst zweier grosser Exhaustoren in die 
Ballone gedrückt wurde. Da ca. 50 000 cbm Gas notwendig 
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Ballon-Nachricht. Sofort offnen f 

Nouvclle de Ballon, a ouwrir tmmcdiatemtnt! 
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Wiadomo'ici o ba/onie. 
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Mit Sandsäckchen beschwertes Couvert zur Auf- 
nahme von Ballon-Depeschen. (Davon erhielt 
jeder Ballonführer eine Anzahl, um von Zeit zu 
Zeit ein Telegramm aus dem Ballon zu werten 
und aul diese Weise Nachricht nach Berlin ge- 
langen zu lassen.) 

um und trieb die 



waren, so wurde mit einer Füll- 
zeit von 2 Stunden 20 Minuten 
gerechnet. Die Füllung nahm 
um 12 Uhr mittags ihren An- 
fang und pünktlich um 3 Uhr 
begann der Start. 

Sämtliche Ballone schlugen 
zunächst eine südöstliche Rich- 
tung ein, so dass man annahm, 
die Landungen würden in Süd- 
russland und Rumänien statt- 
finden. Es waren aus diesem 
Grunde den einzelnen Fahrern 
besondere, vom Kaisserlich 
Russischen Generalkonsul in 
Berlin, Wirkl. Staatsrat von 
Artzimowitzsch, ausgestellte 
russische Empfehlungsschrei- 
ben mitgegeben worden. Doch 
es kam ganz anders. In der 
Nacht vom 1 1 . auf den 1 2. Okto- 
ber schlug der Wind vollständig 



Ballone 



nach 



Nord-Westen, der 
Nordseeküste zu. 
Es lag somit auch 
in diesem Jahre, 
wie in den beiden 
vorhergehenden, 
das Meer imWege 
und behinderte 
die Fahrer ihre 
Ballone vollstän- 
dig auszufahren. 

Verschiedene 
Führer wagten es 
zwar, auf das 
Meer hinauszu- 
fahren, doch nur 
einer konnte die 
Küste wieder er- 
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reichen, die andern fielen ins Meer. — Verschiedene Ereignisse, 
deren Ausgang man mit banger Sorge entgegensah, spielten sich 
wahrend dieser Wettfahrt ab. Glücklicherweise ist kein Menschenleben 
zu beklagen gewesen. Zunächst gab es schon während des Startes 
einen Zwischenfall. Der als neunter startende amerikanische Ballon 
„Conqueror" stiess bei der Abfahrt an die Einzäunung des Platzes, 
riss verschiedene Planken ab und verlor dabei einige Säcke Ballast. 
Infolge dieser momentanen Erleichterung stieg er sehr rasch 
mehrere 100 Meter in die Höhe. Das sich in der dünneren Luft- 
schicht der höheren Regionen rasch ausdehnende Gas musste 
nun durch den geöffneten Füllansatz entweichen. Dieser war 
jedoch fehlerhaft konstruiert; er war zu eng und viel zu lang. 
Infolgedessen fand das Gas nicht schnell genug seinen Ausweg 
und drückte mit grosser Kraft auf die Hülle. Die Hülle, die nur 
aus einfach gefirnisstem Baumwollstoff bestand, hielt dem starken 
Innendruck des Gases nicht mehr stand und platzte. Der Ballon 
stürzte ab. Sein Fall wurde dadurch etwas abgeschwächt, dass 
der obere Teil der Hülle, der wohl infolge des Zusammenhalts 
durch das darüberliegende Netz nicht riss, als eine Art Fallschirm 
wirkte. Die Landung vollzog sich auf dem Dach des Hauses 
Wilhelmshöherstr. 7 in Friedenau bei Berlin. Der Korb, der das 
Dach einschlug, klemmte sich am Kamin fest, während die Hülle 
auf der Gartenseite des Hauses herabhing. Die beiden Luftschiffer 
A. Holland Forbes und Augustus Post kamen ohne jede Ver- 
letzung davon und Hessen sich in Gemütsruhe auf dem Dache 
mitsamt ihrem Ballon photographieren. 

Der zweite Unfall traf den spanischen Ballon „Montanes". 
In der Nähe von Magdeburg löste sich in 2000 m Höhe plötz- 
lich die Reissbahn von selbst und der Ballon entleerte sich rasch. 
Der Führer, Herrera y Sotolonga warf 40 Sack Ballast ab, um 
den Aufprall abzuschwächen. Auch er kam ohne ernste Ver- 
letzungen davon. (Man vermutet, dass die Reissbahn ohne Durch- 
gang angebunden war; auch soll die Reissleine keine Sicherung 
gehabt haben). 

Die weiteren Zwischenfälle ereigneten sich sämtlich auf dem 
Wasser. 

Der amerikanische Ballon „St. Louis" überflog am 12. Oktober 
abends 10 Uhr 15 die Weser und geriet dann in dichten Nebel. 
Als der Nebelschleier sich gegen 10 Uhr 30 (p. m.) etwas ver- 
zog, sahen die Luftschiffer unter sich die See. Sie zogen sofort 
Ventil und gingen nördlich der Jademündung, westlich vom 
Leuchtschiff, auf das Wasser herab. Gegen 11 Uhr 30 nachts 
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„Landung" aul dem Dach. 
Nach einer in der amerikanischen Zettschritt „The Century Magazine" erschienenen Zeichnung. 



wurden sie von einem Boot des Lotsendampfers „Wangeroog" 
aufgenommen. Der leere Ballon verschwand in nordwestlicher 
Richtung. Er wurde später aufgefischt und in Grimsby in Eng- 
land geborgen. 

Der Führer des spanischen Ballons „Castilla" fuhr ebenfalls 

auf das hohe Meer hinaus. Nach ca. 38 stündiger Fahrt konnte 

er sein Fahrzeug nicht mehr in der Luft halten; es stürzte ins 

Wasser. Der sich mit einem Fischkutter in der Nähe befindende 

Fischer Weiss aus Blankenese rettete die Luftschiffer mit samt 

ihrem Gerät. Sein Bericht lautete: 

„Wir befanden uns in der Fischerei oberhalb Helgoland, sichteten 
morgens den 13. Oktober, 5 Uhr einen mit 2 Mann besetzten Luftballon, 
der mit der Gondel im Wasser trieb. Wir hielten darauf zu, setzten 
auf das Winken der Besatzung unser Boot aus und nahmen die Leute mit 
ihrem Ballon an Bord. Wir befanden uns W.z.N. von Helgoland 6-7 Mei- 
len Abstand. Fischkutter „Maria" S. B. 37, Schiffer C.Weiss, Blankenese." 
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Bange Sorge hatte man auch um den deutschen Ballon n Bus- 

ley a (Führer Rechtsanwalt Dr. Niemeyer, Mitfahrer Fabrikbesitzer 

Hans Hiedemann), da von ihm Tage lang keinerlei Nachricht 

eintraf. Erst am 15. Oktober, 4 volle Tage nach dem Aufstieg, 

traf folgendes Telegramm aus Edinburgh ein: 
„Edingburgh, 3 Uhr 24 Minuten. 

Dienstag Nacht 1 Uhr verliessen wir mit Ballon „Busley* ca. 8 km 
westlich Cuxhaven die Küste mit 17 Sack Ballast, bei scharf auf das 
mittlere England zugehendem Wind von ca. 50 km Geschwindigkeit 
Auf hoher See drehte der Wind plötzlich nach Norden um. Wir schienen 
verloren. Morgens 5 Uhr gelang nordwestlich von Helgoland Ver- 
ständigung mit nach Edingburgh gehendem Kohlendampfer. Der durch 
Ventilzug aufs Wasser gebrachte Ballon wurde durch starken Wind 
vom Schiff weggetrieben, so dass Reissbahnzug nötig. Höchst gefahr- 
volle Rettungsarbeit. Durch Kapitän Schach fast entkleidet aufge- 
fischt Bordbuch mit anderer Habe verloren. Ballon geborgen. 

Dr. Niemeyer. Hiedemann.** 
Auch Oberst Schaeck und Oberleutnant Messner verliessen 
im Ballon „Helvetia" die Küste. Sie hatten das Glück, nach 
43 stündiger Fahrt über dem Meere an die norwegische Küste 
zu gelangen. Als sie in der Nähe eines Dampfers ans Schlepp- 
seil herabgingen, um sich zu erkundigen, wo sie sich befänden, 
wurden sie von der Besatzung dieses Dampfers am Schleppseil 
festgehalten und an Land geschleppt. Alles Zurufen in verschie- 
denen Sprachen nützte nichts, man liess sie nicht mehr los und 
brachte sie nach Bergset bei Bud im Romsdalsamt. Es war nun 
eine schwierige Frage, ob Oberst Schaeck der Sieg zugesprochen 
werden könnte, da auf der letzten Tagung des Internationalen 
Luftfahrer- Verbandes am 27. Mai in London der Beschluss ge- 
fasst worden war: „Im Falle ein Ballon im Meere niedergeht 
und von einem Schiff aufgenommen wird, wird der Ballon ausser 
Wettbewerb gesetzt, ohne dass den Führer jedoch irgend eine 
Strafe trifft". 

Dagegen hat aber das am 31. Oktober in Berlin tagende 
Preisgericht für die Gordon-Bennett-Wettfahrt 1908 folgenden Be- 
schluss gefasst: „Die Beschlüsse der internationalen Konferenz 
in London am 27. Mai kommen für die diesjährige Gordon-Bennett- 
Wettfahrt nicht in Betracht, da sie erst nach deren Meldeschluss 
(1. Februar 1908) gefasst worden sind". 

„Die Ankunftszeit des Ballons „Helvetia" ist im Bordbuch auf 
3 Uhr nachmittags am 14. Oktober 1908 angegeben und durch 
2 Zeugen bescheinigt. Um diese Zeit wurde der Ballon mit 
seinem Schlepptau an den Dampfer „Cimra" 12 km vor der 
Küste in der Nähe der Ortschaft Bergset bei Bud im Romsdalsamt 
(Norwegen) gefesselt und an Land geschleppt, wo er entleert und 
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verpackt wurde. Die zurückgelegte Entfernung beträgt bis zum 
Orte Bergset 1212 km; wird hiervon die in der zweistündigen 
Dampferschleppfahrt zurückgelegte Strecke in Abzug gebracht, 
welche auf 22 km zu schätzen ist, so ergibt sich eine Entfernung 
vom Startplatz von 1 190 km. Wie durch eine in der norwegischen 
Zeitung „Aftenposten" vom Montag, 19. Oktober 1908 Nr. 593, re- 
produzierte photographische Aufnahme nachgewiesen ist, hat sich 
der Ballon „Helvetia" während der Schleppfahrt schwebend er- 
halten. Huf Grund dieser Feststellungen erkennt die Sportkommission 
dem Ballon „Helvetia", Führer Oberst Schaeck, Stellvertreter Ober- 
leutnant Messner, den Gordon-Bennett-Preis zu. 

Busley, Hildebrandt, Moedebeck, Riedinger, Sportkommissare. 

Eschenbach, Syndikus." 

Mit dieser 73 stündigen Fahrt haben die beiden Luftfahrer 
in Bezug auf Dauerfahrt den damaligen Weltrekord noch um 
ein Bedeutendes geschlagen. 

An Preisen wurden zuerkannt: 

1. Preis: Gordon-Bennett-Wanderpreis. 

Ferner Frs. 12 500.— in bar, ebenfalls gestiftet von 
Gordon-Bennett. 

Ehrenpreis des Niederrhein.Vereins für Luftschiffahrt, 
bestehend in einer Bronze von Baucke „Der Sieger u . 
Die Hälfte der nicht zurückbezahlten Nenngelder 
(Mk. 2300.—). 

2. Preis: Ein Drittel der nicht zurückbezahlten Nenngelder 

(Mk. 1530.—). 

3. Preis: Der Rest der nicht zurückbezahlten Nenngelder 

(Mk. 770.—). 

Der Sieger erhielt in Anerkennung seiner hervorragenden 
Leistung nachträglich noch folgende Ehrengaben: 

1. einen 45 cm hohen Becher, den aus einer Wolke auf- 
steigenden Ballon „Helvetia" darstellend, mit der Widmung: 
„Berlin— Bergset. 71 Stunden - 1 190 km. Gordon-Bennett- 
Wettfliegen 1908. In Anerkennung dieser grossartigen 
Leistung Herrn Oberst Th. Schaeck von zahlreichen Mit- 
gliedern des Schweizerischen Aeroklubs gewidmet. " 

(Dasselbe Geschenk erhielt auch der Mitfahrer Ober- 
leutnant Messner.) 

2. die grosse goldene Medaille des Schweizerischen Auto- 
mobilklubs. 

3. eine auf einer Säule stehende Ikarus-Statue, mit zum 
Fluge ausgebreiteten Flügeln. Als Widmung: „Dem 
Gordon-Bennett-Sieger 1908 zum Weltrekkord gewidmet 
von A. Riedinger & Schede, Augsburg 4 *. 
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Kettien- 
loloe dtr 
placleruno 


Land 


Name des Ballons 


Inhalt 

cbm 


Führer 


. Mitlanrer 


1 


Schweiz 


Helvetia 


2200 


Oberst Schaeck 


Oberleutnant 
L. Messner \ 

H 


2 


England 


Banshce 




John Dunville 


C. F. Pollock 1 






3 


Belgien 


Belgica 


1680 


Georges Geerts 


Peeters 

J 


4 


Frankreich 


Le Condor 


2250 


Jaques Faure 


i 

Emile Dubonnet 1 

J 


5 


Frankreich 


Brise d'automne 

— - • 


2250 


Emile Carton 


i 

Marcel Baraloux 


6 


Frankreich 


Ile de France 


HS 


Alfred Leblanc 


Delebecque 






7 


Italien 


Aetos 


2200 


Oberleutnant 
Lttore Cianetti 


Oberleutnant 
Giovanni Pastinc 


8 


Schweiz 


Cognac 


2200 


Victor de 
Beauclair 


Dr. H. Biehly 


9 


Deutschland 


Berlin 


2200 


Oskar Erbslöh 


Referendar 
Sticker 


10 


Deutschland 


Düsseldorf I 


2200 


I 

Hauptmann Leutnant 

Hugo v. Abercron Stach v. Goltzheim 

i 


11 


Italien 


Ruwenzori 


2200 Celestino Usuelli 


Mario Borsalino 









12 


Belgien 


Utopie 


2200 


i 

de Brouckere van den Bussche 



Fortsetzung siehe nächstes Blatt. 
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1908. 



¥ „„^„„w™..* Dauer der 
Landungsort Fahrt 

1 


r n tf orn 1 1 n (f 
L*l 1 HC I IlUIi)^ 

km 


•jlul 1 

folge 


Bemerkungen 


•ergset (Norwegen) 


73 Std. Ol Min. 


1212 


14 


Weltrekord für Dauer- 
fahrten. 


Hvidding 
Kreis Hadersleben 


36 „ 53 . 


428.75 

• •V^ ff \J 


3 





Wiegboldsbur 
Kreis Aurich 


34 „ 34 „ 


413 


5 




.aurup bei Tondern 


36 „ 16 . 




379 


8 


— ... — 


Garding Geest 
bei Garding 


37 „ 12 . 


361,75 


23 


, — - - — — 


ici Bahnhof Garding 
Kreis Eiderstedt 


34 „ 18 „ 


361,25 


16 


— — 


Osternburg 
bei Oldenburg 


30 „ 59 „ 


348 


7 


. 


Aussendeich 
bei Kappel-Neufeld 
Kreis Lehe 


29 „ 24 , 


347 64 




6 


— 


Kappcl-Neufeld 
Kreis Lehe 


33 . 34 „ 


347,50 


10 




Mulsum bei Dorum 
Kreis Lehe 


30 „ 24 „ 


341,75 


18 




Sandstedt 
Kreis Geestemünde 


29 „ 25 „ 


334 


15 


— _ — 


Nordseeküste 
bei Edendorf bei 
Cuxhaven 


29, 09 , 


333 


13 
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Ergebnis 


RelOh ! 

folge der j Land 
Piaciernno 


Name des Ballons : In ^ alt 

j cbm 


Führer 


Mitfahrer 


13 


Spanien 


Valencia 


_ Hauptmann 
^ Kindelän 


de la Horga 


14 


Italien 


Basiliola 


2200 Hauptmann 

Romeo Fr assinetti 

i 


Ing. Giuseppe 
Cobianchi 


15 


England 


Britannia 


2200 


Griffith Brewer 


Franc Mc Clea: 


16 


Amerika 


Amerika II 


2200 


James C. McCoy 


Leutn. Fogman: 


17 


Spanien 


Montanes 




2200 


Herrera y 
Sotolongo 




18 


England 


Zephyr 


2200 


Prof. 
A. K. Huntington 


Hon. C. Brabazcr 


19 


Belgien 


Ville de Bruxelles 


2200 


Everarts 


Advocat Jacob- 


20 


Deutschland 


Busley 


2200 


Rechtsanwalt 
Dr. Niemeyer 


Hans Hiedemanr 


21 


Spanien 


Castilla 


2200 


Juan Montojo 


Jose* Romero de 
Yeiade 


22 


Amerika 


St. Louis 


2200 


Nason Henry 
Arnold 


Harry J. Hewat 


23 


l 
i 

Amerika Conqueror 

i 


2200 


A. Holland Forbes 


Augustus Post 
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1 908. (Fortsetzung.) 



Landungsort 


Dauer der 
Fahrt 


Entfernung 
km 


Start- 
folge 


Bemerkungen 


beim Exerzierplatz 
Bremen 




28Std. 12 Min. 


310 


4 


■ — — '■' ■■ ■■- — 


14 km von Nord-Zwen 
bei Bremen 


22 „ 30 . 


293,5 


22 




Ahausen Kr. Rotenberg 
bei Langwedel 
( Hannover) 

II 1UI1I1V i vi ß 


29 „ 01 „ 


275 


11 


• 


Hohen-Wieschendorf 
bei Wismar 
fMerklenburcfl 


31 „ 58 „ 


205,5 


1 




Meitzendorf 
Kreis Wolmirstedt 

fPrnv SarliQpnl 


30 „ 43 „ 


121,5 


20 
19 


Reissbahn Öffnete sich in 2000 m 
Höhe von selbst. Während des 

Absturzes 40 Sack Ballast 
ausgeworfen. Landete glücklich 

ohne Schaden zu nehmen. 


Schricke 
bei Wolmirstedt 


20 „ 10 m 


118 




Golzow 
Kreis Zauch-Belzig 


i 

10 „ 13 „ 


52,5 21 

i 


Ventilhavarie. 


i — — 

In der 
Nordsee, nordwestlich 
von Helgoland 


37 „ 49 . 




2 


In der Nordsee aufgefischt und 
durch einen Kohlendampfer 
nach Edinburg gebracht. 


In der Nordsee 
6-7 Meilen nordwestl. 

vrnn Hol ftnl anH 


ca. 38 Std. 




12 


In der Nordsee aulgefischt und 
gerettet durch Fischer C. Weiss, 
Blankenese, Fischkutter 
„Maria 5 B 37". 


_. . 

In der Nordsee 
bei Minsener Sand 
fWancferoocrt 


ca. 30 Std. 




17 


Hus der Nordsee gerettet durch 
Lotsendampfer Wangeroog. 

Der Ballon floß davon. 


Friedenau-Berlin 


Nur wenige 
Minuten 




9 


DerBallon platzte in mehreren 
1 00 m Höhe u.sturzle auf dasDach 
des HausesWilhelmshöherstr.7 in 
Friedenau. Die Insassen nahmen 
glücklichen*, keinen Schaden. 
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Fahrt der „Mclvctia" vom II. — 14. Oktober. 
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-f- Stelle, an welcher die Besatzung des Dampfers „Cimra" das Schleppseil der „Helvetia* 
(csthielt, um den Ballon zur KUstc zu schleppen 
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Der Sieger Oberst Schaeck. 

Theodor Schaeck, 

Oberst im Schweizerischen Generalstab, geboren 1856 zu Genf, ge- 
storben 2. Mai 1911 zu Bern. 

Nachdem Schaeck in Zürich, Karlsruhe, Dresden und Wien 
studiert hatte, begann er die praktische Laufbahn als Ingenieur 
und war als solcher an verschiedenen Unternehmungen im In- 
und Ausland tätig. Später widmete er sich ausschliesslich der 
Militärwissenschaft. In seiner militärischen Laufbahn brachte er 
es 1899 zum Oberst im Generalstab. Zum Studium der Luft- 
schiffahrt war Oberst Schaeck nach Chalais-Meudon zur franzö- 
sischen Luftschiffer-Abteilung und nach Wien zur österreichischen 
Luftschiffertruppe abkommandiert worden. 

1 900 wurde unter Schaeck in Bern (Beundenfeld) der schweize- 
rische Luftschifferpark eingerichtet und jl901 auf seine Veran- 
lassung der Schweizerische Aeroklub gegründet, dessen Präsident 
er bis zu seinem Tode war. Im Jahre 1908 brachte er durch 
seinen Sieg den Gordon-Bennett-Preis nach der Schweiz, ausser- 
dem beteiligte er sich noch im Jahre 1909 von Zürich aus und 
1910 von St. Louis aus an dem Gordon-Bennett-Wettbewerb. 
Mitte März 1911 hatte er sich einer Operation zu unterziehen, 
die aber den verhängnisvollen Verlauf der Krankheit nicht mehr 
aufzuhalten vermochte; am Morgen des 2. Mai 1911 erlöste ihn 
der Tod von seinem Leiden. 
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Originalbericht von Oberst Schaeck über seine 

Siegesfahrt. *) 



Als ich den Plan 
fasste, an dem Gordon- 
Bennett-Rennen der 
Lüfte mit dem Ballon 
„Helvetia" teilzuneh- 
men, wusste ich, welch 
ein folgenschwererEnt- 
schlussdas war. Meine 
Erfahrungen für solche 
Dauerfahrten waren 
nicht gross, denn in 
der Schweiz kann man 
wegen der Gebirge 
nicht weit gehen. Je- 
denfalls trat ich zu der 
Fahrt so gut vorberei- 
tet wie nur irgend mög- 
lich an. Besonderen 
Wert legte ich auf die 
Beschaffenheit eines 
grossen Korbes, der 
1,60 Meter lang und 
1,10 Meter breit war 
und bequemes Ruhen 
in der Nacht ermöglichte. Auch war das Schlepptau, das wir, 
Oberleutnant Messner und ich, auf der Fahrt mitnahmen, ausscr- 
gewöhnlich lang, um damit bequem das Gleichgewicht herstellen 
zu können. 

Die Füllung in Schmargendorf ging dank der Hilfe geübter 
Offiziere und Mannschaften rasch vor sich, so dass wir schön 
aufsteigen konnten. Kurz vor unserem Aufstieg sahen wir, wie 
der Ballon „Conqueror" platzte und fiel, aber wir erfuhren auch 
noch, dass die Insassen selbst glücklich in Friedenau gelandet 
seien. 

Es war 4 Uhr nachmittags, als die „Helvetia" in die Lüfte 
stieg und schnell hoch kam. Zunächst nahm die Orientierung 
unsere Aufmerksamkeit in Anspruch. Wir stellten fest, dass wir 

•) Aus .Wir Luflschillcr". 
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in der Richtung nach Südosten flogen und machten uns mit dem 
Gedanken vertraut, auf russischem Gebiet zu landen. Äber es 
kam anders, ganz anders. Unsere Geschwindigkeit war nicht 
gross, sie betrug etwa 40 Kilometer pro Stunde. Schwierig war 
es, den Ballon im Gleichgewicht zu halten. Infolgedessen mussten 
wir ihn bald fallen, bald steigen, bald wieder fallen lassen, und 
so fort. Unser Ballon nahm seine Fahrtrichtung nach Südosten 
ein. Wir flogen über die Provinz Sachsen, dann konstatierten 
wir, dass sich die Richtung geändert hatte. Der Wind ging erst 
eine Zeitlang nach Süden und dann nach Westen. So wurden 
wir in eine Gegend getrieben, wo eigentlich nichts zu sehen war. 
Die vielen Wälder, die nur spärlich vorhandenen Ortschaften 
brachten mich auf die Vermutung, es müsste die Gegend von 
Lübben sein, wo ich vor 17 Jahren an den Manövern teilzu- 
nehmen die Ehre hatte. Und in der Tat stellte sich meine An- 
nahme als richtig heraus. 

Wir hatten uns für den ersten Fahrttag die Ärbeit so ein- 
geteilt, dass wir bis 10 Uhr abends zusammen unsere Beobach- 
tungen machten. Dann habe ich bis 2 Uhr morgens geschlafen 
und meinen Gefährten darauf abgelöst. Der Ausblick wurde am 
Morgen durch Nebel sehr behindert. Immerhin war das land- 
schaftliche Bild von unbeschreiblichem Reiz. Der Nebel war 
zeitweise so dicht, dass wir eigentlich nicht mehr wussten, wo 
wir waren. Wir fuhren nach Nordwesten. Das war unzweifel- 
haft. Wir hatten einen grossen Fluss passiert. Das musste die 
Elbe sein. Gegen 1 1 Uhr vormittags klärte sich das Wetter auf 
und der Nebel öffnete sich. Unter uns sahen wir einen grossen 
Fluss und einen kleineren, der in ihn einmündete, eine Eisen- 
bahnbrücke und eine grosse Stadt : Magdeburg. Lange standen 
wir über der Stadt, dann ging es über den sumpfigen Drömling. 

Hier fielen wir rasch, so dass wir viel Ballast auswerfen 
mussten. Gegen 5 Uhr abends waren wir über der Lüneburger 
Heide, über die wir am Schlepptau flogen. 

Ruf der Nordsee. 

Und weiter ging die Fahrt über Bremerhaven, über die 
Weser, den Jadebusen — auf das Meer zu. Können wir es wagen, 
über das Meer zu gehen? so fragten wir uns und berieten uns 
lange. Schliesslich einigten wir uns dahin : wir können es wagen, 
wenn die Verhältnisse sehr günstig sein sollten. Als wir in die 
Nähe der Nordsee kamen, hat Oberleutnant Messner beschlossen, 
hinüber zu fahren. Ich selbst war den ganzen Tag wach ge- 
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blieben und schlief gerade; als ich erwachte und fragte: „Wo 
sind wir?", da antwortete mein Kamerad: r Seit zwei Stunden 
auf der Nordsee!" Mein Gefährte hatte ganz recht daran getan 
und wusste, dass ich damit durchaus einverstanden sein würde. 
In fast völligem Gleichgewicht flogen wir in einer Höhe von 
zirka 700 Meter dahin, manchmal etwas tiefer, manchmal etwas 
höher. Die Richtung konnten wir genau konstatieren. Erst war 
es Nordwest, dann Nord. Nach dem Wellenschlag, den wir deut- 
lich unter uns sahen und hörten, konnten wir die Richtung nicht 
bestimmen. Wir gingen bis an das Schlepptau auf die Ober- 
fläche herunter und konnten dann mit Hilfe des Striches, den 
das Tau im Wasser zog, und des Kompasses genau die Richtung 
bestimmen. Unsere Geschwindigkeit war während der Seefahrt 
sehr gross. Während der Nacht kamen wir aus dem Nebel Über- 
haupt nicht heraus. Erst, als es wieder tagte, sahen wir ein 
Stück Himmel und gewannen freien Ausblick. Nach Osten und 
Westen Hessen uns grosse Ballen von Wolken Land vermuten. 
Nach Norden war die Aussicht frei. Unter Kälte hatten wir nicht 
zu leiden, denn die Sonne hatte uns, nachdem sie den Nebel 
durchbrochen hatte, erwärmt. Erst am Nachmittag um 1 Uhr 
trat eine weitere Abkühlung ein und wir fielen nun langsam. 

Wir benutzten die Gelegenheit, um einige unnütze Dinge über 
Bord zu werfen. Vor allem lag uns daran, den Sandvorrat zu 
schonen. Denn der war für uns am kostbarsten, weil wir ihn 
in kleinen und ganz (kleinen Mengen abgeben konnten. Einen 
Plan von 30 Kilo Gewicht hatten wir an Bord, um den Ballon 
nach der Landung zu verpacken. Er flog ins Meer, und wir 
stiegen in eine Höhe von 3700 Meter hinauf. Wir flogen nun 
scharf nach Norden. Da ich keine genauen Instrumente und 
Tabellen mit hatte, war ich darauf angewiesen, mit einfachen 
Hilfsmitteln zur Mittagszeit die Sonnenhöhe zu bestimmen, die 
eine Breite von 67 Grad ergab. Die Methode, die ich bei dieser 
Berechnung anwandte, habe ich später in Bern kontrolliert und 
dabei nur Fehler von ein halb bis ein Grad festgestellt. 

Der dritte Tag. 

In der folgenden dritten Nacht hielten wir abwechselnd über 
den gleichmässig unter uns rauschenden Wellen Wache. Zwischen 
1 und 2 Uhr morgens bis Sonnenaufgang übernahm ich die 
Wache. Eine Zeitlang machten wir, indes der Ballon wieder zu 
steigen begann, gemeinsame Beobachtungen, dann ruhten wir 
beide gleichzeitig, da jetzt nichts geschehen konnte. Ausruhen 
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aber mussten wir uns, denn welche Anforderungen an Kraft und 
Ausdauer noch an uns herantreten würden, konnten wir nicht 
wissen. Mussten wir doch auf alles gefasst sein! Wir konnten 
ins Meer fallen, oder an einer Stelle landen, wo wir lange und 
anstrengende Märsche würden machen müssen. Darum hielt ich 
ferner auch darauf, dass wir von unserem reichlichen Proviant 
gut assen, und in der Tat hat keiner von uns Ermüdung ge- 
spürt. Trotzdem aber geschah es, dass wir so an allerlei dachten, 
woran man sonst nicht denkt : an den Zweck des Lebens, an die 
Zukunft, die etwas bedroht zu sein schien — — 

Hm Abend kamen wir wieder in eine Nebelschicht, die 
600 bis 700 Meter dick sein mochte. Wir Uesen den Ballon 
fallen, bis das Schlepptau auf 30 bis 40 m Länge im Wasser 
war. Der Ballon näherte sich allmählich den Wellen. Der Korb 
durfte nicht ins Wasser fallen. Es gelang uns, dies zu vermeiden. 
Der Nebel verband die Wolken wie Täler und Höhen, und ein- 
mal kamen wir an den Rand einer solchen Höhe. Da sahen 
wir den Schatten unseres Ballons, deutlich, mit allen Details und 
im Kreise umgeben von den frischen Farben des Spektrums. 
Die von unten heraufströmende Wärme des Meeres hatte zur 
Folge, dass sich auch das Gas unseres Ballons erwärmte und 
wir wieder hoch und ausserhalb der Nebelschichten kamen, so 
dass wir endlich einmal den Sternenhimmel sehen konnten. Frei- 
lich bei der bald darauf eintretenden Abkühlung sank der Ballon 
wieder tiefer, und wieder schwammen wir, wenn auch im Gleich- 
gewicht, so doch im Nebel, bis der neue, vierte Tag anbrach 
und die Sonne wieder zum Vorschein kam. Da ging es nun 
wieder hinauf und bald waren wir 4000 m hoch. 

Endlich Land! 

Unsere Situation hatte sich noch immer nicht geändert. 
Wir sahen Himmel und Nebel und hörten den Wellenschlag. 
10 Uhr vormittags wars. Da sahen wir in weiter Ferne etwas, 
was uns lebhaft interressierte : Land! Schon mehrere Male 
hatten wir uns getäuscht. Bald hatten wir geglaubt Glocken- 
läuten zu hören, bald Küstengebirge zu erkennen, und nachher 
waren es nur Gebilde des Nebels. Nun beobachteten wir gemein- 
sam und erkannten: es ist wirklich Land! Freilich war es weit 
von uns entfernt, mindestens 50 km, und wir selbst wurden ab- 
seits getrieben, aber es war bald genug deutlich zu sehen und 
wir reichten uns stumm die Hände . . . 
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Wo es hinging konnten wir nicht genau wissen, ob nach 
der norwegischen Küste oder an die westliche Küste von Schott- 
land. 5300 m Höhe zeigten unsere Apparate an. 




Ballonaufnahme der norwegischen KUsle. 

Wir bemühten uns, auf ein niedrigeres Niveau zu kommen, und 
plötzlich sahen wir ein Schiff. Es kam von der Küste her und fuhr 
parallel mit uns. Wir riefen hinunter. Keine Antwort. Nun Hessen wir 
den Ballon noch weiter fallen bis ein Teil des Schlepptaus sich 
wieder aufs Wasser legte. Dabei bemerkten wir, dass das Tau 
nicht hinter uns blieb, sondern durch die Strömung seitlich bis 
senkrecht zur Fahrtrichtung getrieben wurde. So kamen wir 
dem Schiffe näher. Wir baten die Schiffsleute, uns ein Stück zu 
begleiten. Huf unsere Anrufe, die wir ihnen in verschiedenen 
Sprachen gaben, hörten sie nicht. Sie fassten das Schlepptau 
und — banden es fest. Damit war unsere Fahrt eigentlich zu 
Ende. Auch auf unsere Frage, wo wir waren, gab man uns 
merkwürdigerweise keine Antwort. Die Schiffer waren der Meinung, 
wir hätten die Notflagge gehisst. Das war nicht der Fall und 
ausserdem hatten wir eine solche gar nicht. Möglicherweise 
haben sie die schweizerische Flagge für eine Notflagge gehalten, 
was nicht verwunderlich ist, da die Schweiz ihre Flagge bisher 
auf der Nordsee noch nicht gezeigt hat. Unser Schlepptau zog 
kolossal viel Wasser ein. Fünf Wochen nach der Fahrt habe 
ich es wiegen lassen, da wog es statt ursprünglich 60 immer 
noch 95 Kilo. Das Wasser spritzte in den Ballon herein, und 
ich sprang deshalb auf das Schiff hinüber. Nach zweistündiger 
Schleppfahrt wurden wir in Bergset bei Moide an Land gebracht, 
die Reissleine wurde gezogen und der Ballon entleert. Wir waren 
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Dampier „Cimra" mit Schleppseil der „Helvetia". 
Hufgenommen vom Ballon „Helvelia" durch Ohcrlcutnant Messner. 



73 Stunden in der Luft gewesen, viele Stunden länger als je ein 
Freiballon zuvor. Es war eine Weltrekord-Dauerfahrt und wir 
gewannen den Bennett-Cup für unser Land. 

Wir selbst blieben in Bergset über Nacht. Am folgenden 
Tage fuhren wir über Christiansund, Drontheim nach Kopenhagen, 
wo wir überall sehr herzlich von den deutschen Konsuln emp- 
fangen wurden. Und dann reisten wir nach unserem Startort 
Berlin zurück. 




Erinnerungsmedaille lür die Wettfahrer. 



□ 
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Vierte Gordon-Bennett-Wettfahrt 1909. 

Start: Schlieren bei Zürich, am 3. Okt. 1909, 3 Uhr nachm. 




Fällen und Fertigmachen der Ballone. 



Ebenso wie im Jahre 1908 in Berlin, so schrieb auch der 
Schweizerische Aeroklub ausser der Gordon-Bennett-Wett- 

| fahrt noch zwei weitere internationale Wettfahrten, nämlich 

eine Ziel- und eine Weitfahrt aus. Die Zielfahrt fand am 1. Okt. 
vormittags 1 1 Uhr, die Weitfahrt am gleichen Tage nachmittags 
3 Uhr statt. Die Beteiligung war auch hier eine sehr grosse, so- 
dass am 1. und 3. Oktober zusammen gegen 70 Ballone auf- 
stiegen. Infolgedessen wurden an das Gaswerk Schlieren grosse 
Anforderungen gestellt. Allein für die Gordon -Bennett -Fahrt 
mussten ca. 44 000 cbm Gas geliefert werden, das ohne Exhaus- 
toren, lediglich mit Behälterdruck in nur 2 — 3 Stunden in die 
Ballone gefüllt wurde. Jeder Ballon hatte seine eigene Füllstelle. 
Die Zuleitungsrohre, die in ihrer Gesamtlänge 1 km massen, 
wurden durch die L. v. Roll'schen Eisenwerke in Gerlafingen 
unentgeltlich zur Verfügung gestellt. 

Zur Beförderung des Ballonmaterials von der Aufbewahrungs- 
stelle zum Füllplatz war eine Rollbahn angelegt worden, die sich 
sehr gut bewährte. Das Füllen und Fertigmachen der Ballone 
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besorgten 8 Offiziere und 150 Mann der Ballonkompagnie, 700 
von der Garnison Zürich gestellte und eine Anzahl Turner. Die 
Polizei sorgte mit 40 berittenen und 260 Schutzleuten zu Fuss 
in der Hauptsache dafür, dass der Verkehr zwischen Zürich und 
Schlieren nicht ins Stocken geriet. Der auf dieser Strecke sich 
entwickelnde Verkehr war ein ganz gewaltiger. Mit der Eisen- 
bahn, der Trambahn, in ca. 400 Automobilen, in Wagen und zu 
Fuss strömte das Publikum nach Schlieren. Die Bundesbahnen 
Hessen am 3. Oktober zwischen Zürich und Schlieren nicht 
weniger als 442 Züge verkehren. Die Züricher Trambahn hat 
in den Tagen der internationalen Ballonfahrt gegen 400 000 Personen 
befördert. Es herrschte in jenen Tagen der grösste Verkehr, 
den Zürich je aufzuweisen gehabt hat. 

Für die Zuschauer war auf dem Füllplatz in ausgedehntem 
Masse gesorgt. Es waren grosse Tribünen errichtet, von denen 
aus der Start in nächster Nähe bequem betrachtet werden konnte. 
Ein weiterer Platz war für diejenigen geschaffen, die von ihren 
Wagen aus zuzusehen beabsichtigten, endlich durften die be- 
sonders Sportfreudigen bis unmittelbar an die einzelnen Ballone 
gelangen. Eine Anzahl guter Restaurants sorgte für die Ver- 




Die für die Führer anjiclertinlen Ballonpässc. 
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pflegung, eine öffentliche Poststelle diente den Verkehrsbedürf- 
nissen. Für die Presse, den Organisationsausschuss und die 
Ballonführer waren besondere Räume vorgesehen. 

In ebenso vorzüglicher Weise war auch für die Wettfahrer 
selbst gesorgt. Sogar die Pässe, die für Frankreich, Russland 
und die Türkei visiert waren, erhielten die Führer durch den 
Schweizer Aero-Club geliefert. Diese Pässe, die in hübscher 
Anordnung ausgefertigt sind, bilden eine bleibende originelle Er- 
innerung für die Teilnehmer des Wettbewerbs. 

Auch der Wetterdienst war vorzüglich organisiert. Zur Her- 
stellung der täglichen Wetterkarten war an Ort und Stelle ein 
besonderes Büro der meteorologischen Zentralstation in Zürich 
errichtet worden. Es wurde für die Gordon-Bennett-Wettfahrt im 
allgemeinen eine ostnordöstliche Fahrtrichtung vorhergesagt. Da- 
mit hatten die Ballonführer zum ersten Male seit Bestehen der 
Gordon-Bennett-Konkurrenz die Aussicht, ihre Ballone ausfahren 
zu können, ohne durch das Meer behindert zu sein. Leider traf 
jedoch auch die Vorhersage von Regen ein. Dieser belastete 
die Ballone derart mit Regen, dass die Führer zu vorzeitiger 
Landung gezwungen wurden. 

Pünktlich um 3 Uhr nachmittags stieg als erster der italienische 
Ballon „Albatros" auf, die anderen folgten in kurzen Zeitabständen. 
Hochinteressant war es, die einzelnen Korbausrüstungen anzu- 
sehen, die für alle Arten von Landungen, wie Wald-, Hochge- 
birgs-, Wasserlandungen etc. ausgerüstet waren. 

Der Sieger Mix, der als fünfter startete, hatte um zu ver- 
hindern, dass Regen in den Korb liefe, an jede Auslaufleine einen 
Gummizapfen befestigt, an dem Wasser ausserhalb abtropfte. 

Einen merkwürdigen Anblick bot der englische Ballon „The 
Planet". Er sah beinahe aus wie ein Weihnachtsbaum. Die 
Fahrer hatten eine Reihe von Gegenständen, die sie nicht mehr 
im Korbe unterzubringen vermochten, im Netzwerk verstaut. 
Da hingen nun Obstkörbchen, Kakesdosen, Wasserbehälter, 
grössere und kleinere Pakete allerlei Inhalts, die bis zur Abfahrt 
lustig durcheinander baumelten. (S. Abbildung S. 56). 

Auch der Ballon „Cognac" des Schweizer Führers Victor de 
Beauclair ist hier zu nennen. Beauclair Hess sich über den oberen Teil 
seines Ballons zur Ableitung der Niederschläge eine zweite, leichte 
wasserdichte Hülle bauen, die er vermittelst Zug einer Leine ab- 
ziehen und dann als Ballast verwenden konnte. Der Ballon hatte 
durch diese weisse Mütze ein originelles Aussehen und war schon 
von Weitem zu erkennen. (S. Abbildungen S. 53 und 57). 
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Das Net/werk des englischen Ballons „The Planet". 

Sportlich war die Veranstaltung erstklassig, die Festlichkeiten 
überboten alles bisher bei ähnlichen Anlässen Gebotene bei weitem. 
Begrüssungsabend, Empfang durch die Behörden, Seenachtfest 
mit Feuerwerk, Bankett für 400 Eingeladene im grossen Saal 
der Tonhalle u. a. m. folgten einander. Auch für ein Parseval- 
luftschiff, das seine Schleifen über Stadt und See zog und eine 
Menge von Passagieren mit den Reizen einer Luftfahrt vertraut 
machte, hatte der Organisationsausschuss gesorgt. 

Es war eine in allen Teilen gelungene Veranstaltung, die so 
gut klappte, dass der Fernstehende nicht an die gewaltige Vor- 
arbeit dachte, die dazu erforderlich war, damit sich alles programm- 
mässig abspielen konnte. Der Eingeweihte weiss aber, dass 
eine geistig und materiell wertvolle und schwierige Arbeit dazu 
gehört hat, ein so grosses Programm glücklich zu erledigen. Dem 
schweizerischen Aeroklub ist dies in hervorragender Weise gelungen. 

An Preisen waren ausgesetzt: 

1. Preis: Gordon-Bennett-Wanderpreis (Wert Frs. 12 500.—). 

Frs. 12 500.— in bar, gegeben von Gordon Bennett. 

Ehrenpreis Kunstgegenstand imWert von Frs.2000.- 
gegeben von der Ballonfabrik Riedinger, Augsburg. 

Ehrenpreis Photographieapparat „Telephot" im 
Wert von Frs. 800.— gegeben von Herrn Vautier, 
Dufour in Grandson. 

Die Hälfte der nicht zurückbezahlten Nenngelder 
(ca. Frs. 2875.—). 
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Der Ballon „Coßnac" nach der Abfahrt. 



Der Sieger ist ausserdem berechtigt, sich nach 
seiner eigenen Wahl in Zürich oder Berlin von 
Kunstmaler Figge von Grabow protätieren zu lassen 
(Wert Frs. 2500. — ). 

2. Preis: Frs. 3000.— in bar, gegeben vom Verkehrsverein 

und vom Hotelier-Verein in Zürich. 

Ehrenpreis goldener Chronograph, Wert Frs. 1 000.- 
gegeben von der Firma Patek, Philippe & Co. in Genf. 

Ein Drittel der nicht zurückbezahlten Nenn- 
gelder (ca. Frs. 1900. — ). 

3. Preis: Frs. 1000.— in bar, „Preis der Stadt Lausanne", 

gegeben von Mitgliedern und Freunden des Schwei- 
zerischen Aeroklubs in Lausanne. 

Ehrenpreis goldener Chronograph, Wert 
Frs. 1000.— gegeben von der Firma Paul Nardin 
in Loci. 

Der Rest der nicht zurückbezahlten Nenngelder 
(ca. Frs. 950.—). 

4. Preis: Frs. 500.— in bar, gegeben von der H.-G. der Eisen- 

und Stahlwerke, vorm. G. Fischer in Schaphausen. 

Ehrenpreis goldener Chronometer, WertFrs.600.— 
gegeben von den Herren Louis Brandt et frere, 
Omega Watch Co. in Biel. 

5. Preis: Frs. 200.— in bar. 

Ehrenpreis silbernes Plateau im Wert von Frs.500.— 
gegeben vom Organisationsausschuss. 
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6. Preis: Ehrenpreis silberner Sektkühler und 12 Goblets 
im Wert von Frs. 350.— gegeben vom Organisa- 
tionsausschuss. 

Spezialpreise : 

1 . Für die längste Dauerfahrt eines nichtschweizerischen 
Ballons: Ehrenpreis im Wert von Frs. 400.—, ge- 
geben vom Eden-Hotel in Zürich. 

2. Für die längste Dauerfahrt eines schweizerischen 
Ballons: Ehrenpreis silberne Vase im Wert von 
Frs. 500.— gegeben von der A.-G. Hnglo-Ämerikan 
in Zürich. 

3. Für das bestgeführte Bordbuch : Ehrenpreis silber- 
ner Becher im Wert von Frs. 200. — gegeben vom 
Organisationsausschuss. 
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Ergebnis 



Reihen- 
folge der 
MKierung 


Land 


Name des Ballons 


Inhalt 
cbm 


Führer 


Mitfahrer 


1 


Amerika 


Amerika II 




E. W. Mix 


Andre Roussel 


2 


Frankreich 


Ile de France 


2200 


Alfred Leblanc 


J. Delebecquc 


3 


Schweiz 


Azur^a 


2200 


Hauptmann 
E. Messner 


L. Givaudan 


4 


Schweiz 


Helvetia 


2200 


Oberst 
Th. Schaeck 


Paul ArmbrusK 


5 


Frankreich 


Picardie 


2200 


M. Bienaime* 


Jean de Franc?. 


6 


Deutschland 


Berlin 


2200 


Dr. Bröckelmann 


Dr. Kempken 


7 


Schweiz 


Cognac 


2200 


Victor de 
Beauclair 


Graf v. Einsied 


8 


-— " 
Deutschland 


Busley 

* 


2200 


Paul Meckel 


Ltn. Mickel 


9 


Belgien 


Utopie 


2200 


Le*on de Brouckere 


Hr. Hansen 


10 


Deutschland 

— . — — 


Düsseldorf II 


2200 


Hauptmann 
Hugo v. Abercron 


Ltn. Holthoff n 
Fassmann 


— . — 
11 


Frankreich 


Condor 


2200 


E. Dubonnet 


Pierre Duponi 


12 


Italien 


Zixa 


i 

2200 


Cap. Frassinetti 


M. Cobianchi 


13 


Italien 


Albatros 


2260 


Guido Piacenza 


Edgardo Belli 


14 


Österreich 


Austria 


2200 


Dr. A. Schiein 


Dr. v. Siegmun 


15 


England 


The Planet 


2200 


F. K. Mc Clean 


A. M. Singer 


16 


Belgien 


Ville de Bruxelles 


2200 


! Georges Geerts 




17 


Belgien 


Je*sus Duro 


2200 


A. Vleminkx 


H. Fierz 
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1909. 



Landungsort 


Dauer 
der Fahrt 


Entfernung Start- 
km 1 folge 


Bemerkungen 


UUStOVO 

Werst v. Ostrolenka 
^rdöstl. v. Warschau 


35 Std. 7 Min. 


1121,11 


5 




Zazriva. Ungarn 


22 „ 53 . 


817,17 


3 


Ballon nach Landung 
entflogen. 


km östlich von Thüle 
bei Rosenberg 
Ober-Schlesien 


22 „ 23 . 


803,7 


12 


Blieb mit Schleppseil am Kirch- 
turm von Annaberg hangen; 
Schleppseil musste gekappt 

werden. Waldlandung. 

s 


K) m südl. von Strelitz 
Kreis Oels 


19 „ 45 „ 


772,02 


17 




laschewitz (Neustadt) 
km nordwestl. von 
Obergloaau 


21 . 2b „ 


758,7 


15 




Nesselsdorf 
Kreis Neu-Titschein 
Mähren 


22 . 12 . 


753,25 


11 




Possnitz 
Kreis Leobschütz 
Ober-Schlesien 


22 . 25 . 


747,13 


6 




3 km nördl. v. Laz 
Komitat Tioncson 
Ungarn 


23 „ 16 „ 


728,18 


16 




unzendorf bei Weiss- 
kirchen Mähren 


19 . 56 , 


724,91 


2 




\ km östl. Habendorf 
Kreis Reichenbach 
Preuss. Schlesien 


22 „43 . 


701,74 


4 




eudorf b. Reichenbach 
Schlesien 


20 „ - m 


699,63 


10 




emojan, Kreis Wischau 
Mähren 


25 . 23 „ 


663,15 


13 


- 


Zieley-Riebnei 
Bezirk Rokitznitz 
Ost-Böhmen 

«J % V Hill ^> A A 


21 „ 03 , 


660,71 


1 




Landshut 
bei Lundenburg 

" 


16 „ 22 „ 


647,84 


8 




Rinenen Jicin 
Böhmen 


18 . 28 „ 


604,9 


7 




Ober-Yesoway 
Kreis Jungbunzlau 
Böhmen 


18,33 „ 


576,57 


9 




Baumgartenberg 
(Hofstetten) 


14 „ 11 . 


444,88 


14 
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Der Sicher Edgar W. Mix. 



Edgar W. Mix 

Ingenieur der Compagnie Thomson-Houston, geboren am 4. Februar 1867 

in Columbus (Ohio). 

In der Nacht vom 12. zum 13. November 1911 stürzte er 
sich vom Paketboot „Pas-de-Calais u ins Meer, weil er fürchtete, 
in Geisteskrankheit zu verfallen. 

Am 2. März 1907 fuhr E. Mix mit Alfred Leblanc als Führer 
vom Park des Aero-Club de France mit dem 1200 cbm grossen 
Ballon „Limousin" auf. Nach nahezu 13 stündiger Fahrt landete 
er 400 km von Paris entfernt. Kurz vor der Landung schoss 
ein Jäger auf den Ballon. Die Luftfahrer sahen den Mann das 
Gewehr anlegen und hörten das Geschoss durch die Ballonhülle 
schlagen. 

Diese Fahrt war seine Führerfahrt; er wurde dann am 
1. April 1907 zum Ballonführer ernannt. 

Bericht über die Siegesfahrt des Edgar W. Mix. 

Spezialtelegramme des Herald: 

„Knaben zogen den Ballon zur Erde, ergriffen das Schlepp- 
seil und hielten absichtlich 7 Minuten fest. Protest ist 
unwahrscheinlich; Ballonführer erklärt, dass unfrei- 
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williger Aufenthalt von weniger als einer Viertelstunde 
nach den Bestimmungen erlaubt ist. Mix fuhr während 
der ganzen Fahrt sehr niedrig. Seinen Erfolg schreibt 
er der Tatsache zu, dass er mit Ballast sehr gespart 
hat, indem er nicht hoch ging". 

Auszug aus dem New- York Herald v. 9. Okt. 1909: 

Berlin, Freitag: Herr Edgar W. Mix, der Sieger der dies- 
jährigen Gordon-Bennett-Fahrt kam in Berlin um 1 1 Uhr morgens 
von Warschau an. Er begrüsste in aller Eile einige Freunde 
und verliess die Stadt schon in derselben Nacht wieder, um 
nach Paris weiter zu fahren. Er sprach bescheiden über seinen 
Sieg, doch war er natürlich hocherfreut, den heissumstrittenen 
und vielbegehrten Preis errungen zu haben: Heute Abend äusserte 
er sich im Gespräch mit dem Herald-Korrespondenten wie folgt: 

„Gleich vom Start ab war ich der festen Ueberzeugung, dass 
die Fahrt zwischen Mr. Leblanc und mir ausgefochten werden 
würde, hauptsächlich deshalb, weil wir beide dieselbe Ausrüstung 
hatten und dieselbe Taktik verfolgten. Es ist mir ein stolzes Be- 
wusstsein, Amerikas Farben in diesem Wettstreit am weitesten ge- 
tragen zu haben. Dabei ist nicht zu vergessen, dass es seit der 
Stiftung des Gordon-Bennett-Preises die erste freie und unbe- 
grenzte Fahrt für die Ballone war. Jeder Teilnehmer hatte die 
Möglichkeit, seinen Ballast ganz auszufahren, ohne durch das 
Meer oder andere unüberwindbare Hindernisse zurückgehalten 
zu werden. Nach meiner Berechnung war die von mir durch- 
fahrene Strecke 1140 km Luftlinie. Herr Andre Roussel und 
ich waren 35 Stunden und 6 Minuten in der Luft, während 
welcher Zeit ich 3 Stunden Schlaf genoss. 

Die Stadt Ostrolenka, in deren Nähe wir Dienstag früh landeten, 
liegt ungefähr 100 km nordöstlich von Warschau. Wir landeten 
in einem Fichtenwald in einer ungefähren Entfernung von 18 km 
von Ostrolenka. Die Landung ging ohne die geringsten Schwierig- 
keiten vor sich. Der Korb berührte leicht den Boden und die 
Bäume hielten den Ballon aufrecht bis wir ihn entleerten. Die 
grösste erreichte Höhe während der Fahrt betrug 600 m. M 

Auf meine Frage: „Wie gewannen Sie den Preis?" ant- 
wortete Herr Mix: „Durch unser Fahren in geringer Höhe. Da- 
durch sparten wir Ballast und infolgedessen auch Gas. Ich 
glaube, dass unsere Durchschnittshöhe 300 m vom Boden nicht 
überschritt. 14 
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Äuf die Frage: „Was veranlasste Sie zur Landung? 44 er- 
widerte Herr Mix: „Der Ballon war durch den Regen sehr be- 
schwert, wir hätten, um noch eine kleine Strecke weiter fahren 
zu können, ausser unserem nur noch minimalen Ballast, einen 
Teil unserer Kleidung opfern müssen, damit der Ballon ent- 
sprechend entlastet worden wäre. 

Als wir über ein Schweizer Dorf fuhren, hörten wir eine An- 
zahl kleiner Mädchen „Amerika" rufen. Dies tat uns wohl und 
mit Begeisterung schwang ich mein Taschentuch. 

Ja, ich bin erfreut, die Wettfahrt gewonnen zu haben, be- 
sonders auch deshalb, weil ich mich erst nach langem Wider- 
streben entschlossen habe daran teilzunehmen. Herr Cortland 
Bishop drang so lange in mich, bis ich endlich in letzter Minute 
noch zusagte. Ihm gebührt daher in erster Linie mein Dank." 

Herr Mix hörte von einer Zwischenlandung, die er gemacht 
haben sollte, und äusserte sich: 

„Darüber mache ich mir keine Sorgen. Die Sache trug sich 
nämlich folgendermassen zu : Ein wenig hinter Prag (am Montag) 
ergriffen einige Burschen das Schleppseil. Sie sprangen mit dem 
Ballon mit und zogen ihn zu Boden. Ich warf den Jungen ver- 
schiedene Karten und Telegrammformulare zu und erklärte ihnen, 
dass wir weiter zu fahren wünschten, worauf dieselben sofort 
das Schleppseil wieder los Hessen. Die ganze Sache dauerte 
5—7 Minuten. Es war ein unfreiwilliger Aufenthalt und konnte 
als solcher, solang er weniger wie 15 Minuten dauerte, nach 
den Vorschriften unmöglich als Protestgrund irgend welcher 
Art benützt werden". 




Fünfte Gordon- Bennett -Wettfahrt 1910. 

Start: St. Louis, Stadtpark „Forest Park", am 17. Okt. 1910. 




Zum zweitenmal war der Gordon-Bennett-Preis durch einen 
Amerikaner gewonnen. Er musste daher durch Amerikaner 
h&888#J verteidigt und in diesem Lande ausgefahren werden. Es 
meldeten Amerika, Deutschland, Frankreich und Schweiz zusammen 
1 0 Ballone. Die Wetterlage war eine günstige, d. h. die Führer hatten 
Aussicht in nord-nordöstlicher Richtung getrieben zu werden, so 
dass sie ihre Ballone, ohne durch das Meer behindert zu werden, 
ausfahren konnten. Allerdings ging die Richtung auf die kana- 
dische Wildnis zu und den Fahrern stand die Aussicht bevor, 
in verlassenen Gegenden oder in Urwäldern zu landen, aus denen 
sie günstigstenfalls nur nach schwierigen mehrtägigen Märschen 
wieder zu menschlichen Behausungen gelangen konnten. Es ge- 
hört sicher eine grosse Energie und Sportfreudigkeit dazu, die 
Fahrt bis in solche unwirtliche Gegenden auszudehnen, in denen 
die Fahrer grosser Strapazen sicher sind und wo sie vielleicht 
sogar der Tod erwartet. 
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In Amerika hatte man schon vor der Fahrt grosse Hoff- 
nungen auf die Führer Hawley und Post gesetzt. Sie waren auch 
bei der amerikanischen Ausscheidungsfahrt, die im September 
von Indianapolis aus veranstaltet wurde, als Sieger hervorge- 
gangen. Ihr Wunsch, diesmal bis zur Labradorküste auszuhalten, 
ist jedoch nicht in Erfüllung gegangen. Sie landeten nördlich 
des St. Johnsees an einem Bergabhang in 500 m Höhe. Es war 
für sie von grossem Vorteil, dass Herr Post, der schon öfters 
in Kanada gejagt hatte, einige Kenntnis der kanadischen Wälder 
hatte. Diesem Umstand ist ihr verhältnismässig rasches Vor- 
wärtsdringen zu verdanken. Ihre Nahrungsmittel und Decken 
mussten sie auf dem anstrengenden Marsch stets mit sich tragen. 
Dabei zog sich durch einen Fall Herr Hawley eine Sehnenzerrung 
zu, die sehr schmerzhaft war. 

Vor dem Aufstieg in St. Louis hatte man die Bestimmung 
getroffen, dass sämtliche Luftschiffer von Zeit zu Zeit Nachrichten 
an den Aeroklub von Amerika herabwerfen sollten, um jeweils da- 
rüber unterrichtet zu sein, wo die Ballons sich befanden und um 
auch sonstige Nachrichten von den Luftschiffern zu erhalten. Die 
letzte Nachricht über die beiden Fahrer traf 24 Stunden nach 
ihrem Aufstieg ein. Das vollständige Fehlen weiterer Mitteilungen 
über die „Amerika IP war die Ursache grosser Aufregung in 
St. Louis. Als auch der 3. Tag vorübergegangen war, ohne dass 
eine weitere Nachricht eintraf, sandten der Aeroklub von Amerika und 
der Aeroklub von St. Louis Vertreter nach Ottawa und Toronto, 
um Rettungsexpeditionen nach dem grossen Hinterlande zu or- 
ganisieren. Die Luftschiffer waren jedoch fähig, sich durch die 
Wildnis allein durchzuschlagen und selbst die Nachricht ihres 
Sieges aufzugeben. Sie gelangten schliesslich mittelst eines Bootes 
über den Forest-See und -Fluss nach St. Ambroise, von wo aus 
sie nach St. Louis telegraphierten: „Landeten vor einer Woche 
in der Wildnis beim Peribonkafluss 50 Meilen nördlich von 
Chicoutimi. Sind beide wohl, befinden uns auf der Rückfahrt. 
Hawley und Post." 

Das allgemeine Resultat der Wettfahrt war ein glänzendes, 
10 Ballone hatten an der Fahrt von St. Louis aus teilgenommen 
und eine grosse Strecke in prächtiger Fahrt zurückgelegt. Alle 
bis auf 3 überflogen die grossen Seen und gelangten bis nach 
Kanada. 
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An Preisen kamen zur Verteilung: 

1. Preis Gordon-Bennett-Wanderpreis. 

Ferner M. 4000.— in bar. 

2. Preis M. 4000.— in bar. 

3. Preis M. 4000.— in bar. 

4. Preis M. 2000.— in bar. 

5. Preis M. 1000.— in bar. 



Ergebnis 





Reinen- 1 

fnlnp rtpr ' 


I and 


Nanip dps Raiinns 


Inhalt 

cbm 1 


Führer 

X Ulli t~ L 


Mitfahrt * 


1 


Amerika 


I 

Amerika II 


2200 


Allan R. Hawley 


Augustus 


2 


Deutschland 


Düsseldorf 


2200 ! 


Hans Gericke 


Sanil F. Perke 


3 


Deutschland 


Germania 


■ 

2200 


Hauptmann Hugo 
von Abercron 


August Blanckd 


4 


Schweiz 


Helvetia 




Oberst Th.Schaeck 


Paul Armbrust! 


5 


Deutschland 


Harburg III 


2200 
2200 


Leutnant L. Vogt 


W. F. Assmann 


6 


1 

Schweiz 

i 


Azurea 


Hauptmann 
E. Messner 


L. Givaudan 


7 


Frankreich 


Ile de France 


2200 


Alfred Leblanc 


Walter de Munfl 


8 


Amerika 


St. Louis IV 


2200 


H. E. Honeywell 


J. W. Jolland 


9 


Frankreich 


Condor 


2200 


Jacques Faure 


E. G. Schmolck 


10 


Amerika 


1 Million Population 
Club 


2200 


S. Louis von Phul 


J. M. O'Reillv 
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910. 





Dauer der 
Fahrt 


Entfernung j 
km 


Start- D , 
folge Bemerkungen 


bei Peribonka 
Tschotogama-See 


1 

i 

44Std.25Min. 


1887,6 

■ 


9 




Meilen östlich von 
Kiskisink 


42 „ 30 . 


1814,5 


8 




1 

Coocoocahe 
(Quebec) 


39 „ 7 * 


1720 


10 




Ville Marie 
Lake Temiskaming 


36 „ 28 „ 


1330,1 
1220,5 


7 




Gull Island 
Nipissing-See 


32 „ 16 . 


4 


- - - - 


!2 Meilen nordöstl. 
von Biscotasing 
(untanoj 


38 y, 53 „ 


1203,6 


3 

* 

5 


3 Meilen nördl. 
Pogamasing 


35 . - „ 


1156,6 


Hillmann 
(Michigan) 


28 „ - „ 


887,3 


6 


1 

1 
■ 


l Meilen nördl. von 
Two Rivers 
l w lsconsinj 


22 „ 20 „ 


657 


i 


6» s Meilen nördl. 
von Racine 
(Wisconsin) 


14 , 35 „ 


509 


2 
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Der Sicher «Hart R. Hawlcy. 



Allan R. Hawley, 

ein Sporlsmann in den mittleren Jahren, hat in den amerikani- 
schen Luftschifferkreisen einen guten Namen. Ruch als Gordon- 
Bennett-Wettfahrer ist er uns schon bekannt, da er bereits 1907 
die Wettfahrt von St. Louis aus mitgemacht und dabei den fünften 
Preis errungen hat. 

Bei der amerikanischen Husscheidungsfahrt von Indianapolis 
aus ging er als Sieger hervor, weshalb er als Teilnehmer für 
die Gordon-Bennett-Fahrt 1910 gewählt wurde. Seine Landsleute 
setzten grosse Hoffnung auf ihn. 



Originalbericht von Hawley über seine Siegesfahrt. 

Unsere Fahrt begann am Nachmittag des 17. Oktober 1910 
in St. Louis. Wir bekamen 29 1 2 Sack Ballast mit. Lebensmittel 
hatten wir genügend bei uns für den Fall, dass wir in einer un- 
bewohnten Gegend herunterkommen sollten. Äuch an warmer 
Kleidung und einer Anzahl Decken fehlte es uns nicht. In der 
Führung des Ballons wechselten wir uns alle 3 Stunden ab. Wir 
hielten unsern Ballon zunächst sehr nieder, was uns auch ge- 
lang, da er schon in 80 m Höhe im Gleichgewicht war. Unsere 
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Fahrtrichtung war eine nördliche mit etwas westlicher Abweich- 
ung. Um 6 Uhr 50 abends nahmen wir beim Ueberfliegen 
des Missouri River die Orientierung auf. Nachdem wir 7 Uhr 10 
(p. m.) in der Nähe von Hollis einen Eisenbahnzug in einer 
Höhe von nur 50 m überflogen hatten, kamen wir 10 Minuten 
später an den Mississippi, den wir bei wunderbarem Mondschein 
in nordwestlicher Richtung kreuzten. Nun ging es dem Illinois 
River entlag bis nach Harding, von wo aus unser Ballon einen 
etwas nördlicheren Kurs einschlug. Gleichzeitig nahm die Ge- 
schwindigkeit zu. Um 9 Uhr wurde uns zugerufen, dass wir uns 
bei Pittsfield befänden und dass vor l j 4 Stunde ein anderer 
Ballon vorbeigeflogen sei. Um V s 12 Uhr nachts, als wir gerade 
beim Essen waren, sahen wir plötzlich einen andern Ballon vor 
uns. Um 4 Uhr schon graute der Tag und um 6 Uhr 11 stieg 
die Sonne am Horizont empor. Durch ihre Strahlungswärme 
erreichten wir bald 1 000 m Höhe. Bisher hatten wir erst 3 Sack 
Ballast verbraucht. 9 Uhr 40 morgens kam der Michigansee 
in Sicht und um 10 Uhr 10 (18. Oktober) fuhren wir in 
ca. 800 m Höhe über den See hinweg. Der Ballon fing an zu 
fallen. Wir legten das Schleppseil aus, das bald das Wasser 
berührte. So fuhren wir mit ca. 20 Meilen Geschwindigkeit in 
der Stunde dahin. Rm andern Ufer bei Grafton warfen wir 
Ballast aus, um wieder höher zu kommen. Wir stiegen nun auf 
1800 m Höhe, wo der Wind etwas drehte und uns abermals 
über den See brachte. Von einem Dampfer aus hatte man uns 
erblickt und unsere Lage offenbar für hilfsbedürftig gehalten, 
denn das Schiff änderte sofort seinen Kurs und steuerte uns zu. 
Hls man jedoch sah, dass wir keine Hilfe benötigten, drehte der 
Dampfer wieder bei und fuhr in seiner alten Richtung weiter. 
Um 2 Uhr nachmittags hatten wir wieder Land unter uns. 

Äbends in der Dämmerung erkannten wir die Leuchttürme 
des Huronsees, an dessen Ufer wir 8 Uhr 15 bei Mondschein 
anlangten. Bei Tagesanbruch fuhren wir dann über endlose 
Wälder und Seen dahin. Hls wir einige Holzarbeiter erblickten, 
fragten wir sie, wo wir uns befänden. Nach ihren Zurufen waren 
wir soeben über den Kippewasee, 10 Meilen östlich vom Temis- 
camingsee — beide Seen waren auf unseren Karten nicht ver- 
zeichnet — geflogen und steuerten nun direkt auf die Wildnis 
zu. Herr Post, der in dieser Gegend schon auf Elchjagd war, 
kannte das Terrain einigermassen und wusste Bescheid über die 
grosse Schwierigkeit, sich in diesen Wäldern fortzubewegen. Wir 
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hatten auch im weiteren Verlauf unserer Fahrt nichts als Seen 
und Flüsse unter uns. Ohne ein Boot wäre uns von hier aus 
die Rückkehr wohl nie gelungen. Wir mussten daher unsere 
Fahrt auf alle Fälle fortsetzen. Da wir unseren Ballast sparten, 
kamen wir sehr tief und fuhren teilweise durch die Baumkronen, 
wobei uns eine Auslaufleine unseres Netzes zerriss. Da wir ver- 
muteten in den oberen Regionen eine mehr östliche Richtung zu 
erhalten, mit der wir in günstigere Gegenden gelangen würden, 
brachten wir unsern Ballon zum Steigen. Kurz nach 12 Uhr 
befanden wir uns in 5000 m Höhe. Die Gegend besserte sich. 
Wir hatten seit 8 Uhr morgens kein lebendes Wesen mehr ge- 
sehen. Nun glaubten wir wieder Spuren von Kultur entdeckt zu 
haben und, wenn uns nicht alles täuschte, befand sich unter uns 
ein Weg, mit daran liegenden Häusern und bebautem Land. Im 




Süden kam ein See zum Vorschein, der sich nachträglich als 
der St. Johnsee erwies. Da wir in der Ferne keine günstigere 
Gegend entdecken konnten und die Hoffnung, eine solche noch 
zu erreichen längst aufgegeben hatten, so beschlossen wir hier 
zu landen. Nach energischen Ventilzügen kam der Ballon rasch 
ins Fallen. Wir mussten noch einen kleinen See am Schlepp- 
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seil überfliegen und landeten, da wir keine freie Stelle fanden, 
in den Bäumen. 

Wir befanden uns l /a Meile nördlich vom Lac du Banc de 
Sable, 75 Meilen nordwestlich von Chicoutimi, dem Endpunkt 
einer Eisenbahn und 55 Meilen überhaupt von jeder mensch- 
lichen Behausung entfernt. Wir besassen nach der Landung noch 
2 1 > Sack Ballast. Der Ballon, der über 2 Bäumen lag, war, wie 
sich später bei der Verpackung zeigte, nicht beschädigt worden. 




Wir holten nun unsere Decken hervor und richteten uns für 
die Nacht ein, nachdem wir zuvor noch beim Schein unserer 
elektrischen Lampen unsern Luftweg in unsere Karten einge- 
zeichnet hatten. Wir legten uns alsdann zur Ruhe nieder und 
schliefen vor Müdigkeit bald ein; der einsetzende, unaufhörlich 
niederströmende Regen störte unsern Schlaf nicht. Hm nächsten 
Morgen beschlossen wir so lange an unserem Landungsplatz zu 
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„Amerika II" nach der Landung. 
Nach einer in der amerikanischen Zeitschrift 
„The Century Magazine" erschienenen Zeichnung. 



verweilen, bis Regen und Sturm sich etwas gelegt haben würden. 
Da der Regen jedoch in Schnee überging, so hatten wir das Be- 
dürfnis uns Bewegung zu verschaffen. Wir packten unseren 
Proviant, Instrumente sowie Handwerkszeug zusammen und ver- 
liessen um 1 2 i Uhr nachmittags den Landungsplatz, nachdem 
wir ein aufklärendes Schreiben in einer Blechbüchse bei unserem 
Ballon zurückgelassen hatten. Wir sahen bald, dass wir durch 
die Wälder nicht fortkommen konnten und strebten daher direkt 
dem St. Johnsee zu. Nach mühseligem 4tägigem Marsch er- 
reichten wir endlich das Zelt eines Holzfällers. 
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Hawley und Post linden die Hütte eines Holzfällers, 
ftus „The Century Magazine". 
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Sechste Gordon-Bennett- Wettfahrt 1911. 

Start: Kansas-City, 5. Oktober 1911, abends 5 Uhr. 




Das Interesse für die dritte in Amerika veranstaltete Gordon- 
Bennett-Wettfahrt war ein sehr reges, besonders in den Sport- 
frwgfcM kreisen. Das ist leicht verständlich, wenn man in Betracht 
zieht, dass die Wettfahrt in diesem Jahre die Entscheidung für 
Amerika herbeiführen sollte, d. h. hätte Amerika aus diesem 
Wettbewerb abermals den Sieg davongetragen, so wäre der 
Gordon-Bennett-Preis in den endgültigen Besitz Amerikas gelangt, 
da er dann in drei aufeinanderfolgenden Jahren von Sportsleuten 
amerikanischer Nationalität gewonnen worden wäre. 

Die Vorbereitungen in Kansas -City waren ebensogut und 
zweckmässig wie in früheren Jahren in St. Louis. Die Gasanstalt 
hatte wieder ein besonders leichtes Gas bereitet, die Füllanlagen 
waren zweckentsprechend angelegt, wie denn überhaupt die sport- 
lichen Vorbereitungen geradezu mustergültig waren. Auch sonst 
kam man den Wettfahrern in jeder Hinsicht entgegen und es 
wurde ihnen zu Ehren ein grosses Festbankett veranstaltet. 
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Hm Hufstiegstag waren zahllose Zuschauer erschienen, um 
diesem, wenn auch von wenigen Ballonen bestrittenen, aber immer- 
hin sportlich interessanten Schauspiel, das wie bereits bemerkt 
Amerika in den endgültigen Besitz des Preises bringen konnte, 
beizuwohnen. 

Nach der Wetterlage sollten die Ballone eine nordöstliche 
Richtung einschlagen. Dies traf auch, wie vorhergesagt, in der 
Hauptsache ein, doch hatten die Fahrer bedauerlicherweise sehr 
unter dem fortgesetzten und geradezu wolkenbruchartigen Regen 
zu leiden. Der Regen, der zum Teil 10 und mehr Stunden in 
unverminderter Heftigkeit anhielt, beschwerte naturgemäss die 
Ballonhüllen derart, dass dadurch die Fahrten erheblich ab- 
gekürzt werden mussten. Infolgedessen wurden wesentlich weniger 
günstige Zeiten als in früheren Jahren erzielt. 

Die Hoffnung der Amerikaner, auch diesmal wieder den 
Preis zu gewinnen, hat sich jedoch nicht erfüllt. Ein Deutscher, 
Ingenieur Gericke, errang mit einer Fahrt von 757 km Entfernung 
den Sieg. 

Hn Preisen kamen zur Verteilung: 

1. Preis: Gordon-Bennett-Wanderpreis. 

Ferner M. 6000.— in bar. 

2. Preis: M. 4000.— in bar. 

3. Preis: M. 2000.— in bar. 



□ 
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Ergebnis 



1 Reihen- 
folge der 


Land 


Name des Ballons 


Inhalt 
cbm 


Führer 


Mitfahrer 


1 


Deutschland 


Berlin II 


2200 


Hans Gericke 


Otto Duncker 


2 


Amerika 


Buckeye 


2200 


Leutnant 
F. P. Lahm 


J. H. Wade 


3 


Deutschland 


Berlin I 


2200 


Leutnant L.Yogt 


Leutnant 
Martin Schoellet 


4 


Frankreich 


Condor III 




Emile Dubonnot 


Pierre Dupont 


5 


Amerika 


Million Population 
Club 


2200 


John W. Berry 


Mc Cullongh 


6 


Amerika 


Amerika II 


2200 


William 
F. Assmann 


J. Corwin 
Hulbert 
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1911. 



Landungsort 


Dauer der 
Fahrt 


Entfernung 
km 


Start- 
folge 


Bemerkungen 


7 Meilen ostnord- 
»stl. von Holcombe 
(Wisconsin) 


12Std.28Min. 


757,839 


6 




Lacrose 
(Wisconsin) 


8 * 52 „ 


656,472 


5 


Sieger der 
Gordon-Bennett-Wett- 
fahrt 1906. 


Austin 
(Minnesota) 


16 „ 20 . 


563,15 


3 




Mingo 
(Jowa) 


29 „ 12 , 


471,437 


1 




Mason City 
(Jowa) 


23 „ - . 


442,475 


4 


uiie Luiiianrer wuraen 
bei der Landung aus 
dem Ballon 
geschleudert. Der Ballon 
entfloh. 


West Emraetsburg 
(Jowa) 


5 . 50 „ 


321,8 


2 


Der Ballon geriet in 
eine Telefonleitung. 
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Der Sieger Hans Gericke. 



Hans Gericke, 

Ingenieur, geboren 8. Dezember 1871 zu Potsdam. 



Gericke war als Ingenieur bei den Schuckertwerken, dann 
mehrere Jahre bei der Kgl. Eisenbahndirektion in Berlin tätig. 
Später war er Ingenieur für grosse Anlagen in Kanada und Denver. 

Seit 1908 beschäftigt er sich auch mit Luftschiffsport. Im 
August 1909 wurde er Freiballonführer. Seither hat er viele 
Fahrten unternommen und verschiedene Preise bei Wettfahrten 
gewonnen. 



Originalbericht von Gericke über seine Siegesfahrt. 

Am 5. Oktober fand in Kansas-City der Start zur diesjährigen 
Gordon-Bennettfahrt der Lüfte statt. Die Wettfahrt, an der ausser 
Amerika nur Deutschland und Frankreich teilnahmen, war dies- 
mal von besonderem Interesse, galt es doch, den Amerikanern, 
die aus den Konkurrenzen von 1909 und 1910 als Preisträger 
hervorgegangen waren, den Sieg streitig zu machen, um zu ver- 
hindern, dass der Gordon-Bennett-Preis der Lüfte endgültig an 
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Amerika fiel. Den Franzosen, die bei allen bisher veranstalteten 
Ballonwettfahrten leer ausgegangen waren, hätte ich den Sieg 
gern gegönnt. 

Kansas-City stand in den ersten Oktobertagen im Zeichen 
des Luftballons. Bereits am 3. Oktober hatte zu Ehren der Luft- 
fahrer am Abend ein prächtig arrangierter Festzug stattgefunden. 
Durch die Hauptstrassen der Stadt bewegte sich eine schier end- 
lose Reihe geschmackvoll geschmückter Wagen, auf denen in 
sinnreicher Anordnung elektrische Glühbirnen die verschieden- 
artigsten Kinder Floras darstellend, angebracht waren. Zwischen 
den Wagen, auf denen schöne und elegante Damen der Gesell- 
schaft von Kansas-City Platz genommen hatten, schritten Musik- 
kapellen. Die Begeisterung der Bevölkerung war gross und er- 
reichte ihren Höhepunkt, als ein mit drei ansehnlichen Frei- 
ballonen beladenes Gefährt, elektrisch beleuchtet und geschmückt 
mit den amerikanischen, deutschen und französischen National- 
farben, die Hauptstrassen durchzog. 

Der Vormittag des 4. Oktober verging mit der Besichtigung 
und Prüfung der eingetroffenen Ballone. Die Aussichten der 
verschiedenen Ballone wurden erwogen, und ich war der An- 
sicht, dass die Franzosen in diesem Wettkampf den Sieg davon- 
tragen würden, denn das französische Ballonmaterial befand sich 
in ganz vorzüglicher Verfassung. Mittags fand im Klubhaus des 
Aero-CIubs zu [unsern Ehren ein Lunch statt. Im Anschluss 
daran wurde eine Automobilfahrt nach den Boulevards der Stadt 
unternommen. Um Verkehrsstockungen in den Strassen zu ver- 
meiden, wurden wir von vier Schutzleuten auf Motorrädern be- 
gleitet. Einer fuhr voraus, zwei fungierten als Zugführer und 
der vierte folgte unsern Autos. 

Um 5 Uhr fanden im Baltimore-Hotel, in dem wir wohnten, 
die Besprechungen über die Fahrt statt. Die Bordbücher, 
Instrumente usw. wurden verteilt und dann die Startfolge der 
Ballone durch Los entschieden. 

Abends fand eine Galavorstellung in der Convention Hall 
statt, an der ca. 2000 Personen teilnahmen. 

Der Start. 

Am andern Morgen um 6 1 2 Uhr wurden die Ballone zum 
Startplatz geschafft. Ich hatte vorgezogen, in diesem Jahr keinen 
Amerikaner als Mitfahrer zu nehmen, sondern einen Deutschen, 
-Herrn Dunker aus Bremen, Mitglied des Berliner Vereins für 
Luftschiffahrt. Er sorgte für unsere Verproviantierung, die wir 
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sehr reichlich bemessen mussten. Mit der Füllung der Ballone 
wurde um 3 Uhr begonnen, um 5 Uhr war sie beendet. Der 
erste Ballon stieg in die Lüfte, die nächsten folgten mit einem 
Abstand von 15 Minuten. Als „Berlin II" gegen 6 Uhr fertig- 
gemacht war, bemerkte ich zu meinem Schrecken, dass die 
Ventilleine nicht durch den Füllansatz gefallen war. Zum Glück 
hatte ich vor dem Hufstieg die aus Deutschland mit herüber- 
gebrachte Strickleiter am Füllansatz befestigt, doch war es mir 
trotz grösster Mühe nicht möglich, die Ventilleine im Ballon zu 
erreichen. Als ich nun zur Abfahrt innerhalb 5 Minuten aufge- 
fordert wurde, schnitt ich kurzentschlossen in den Füllansatz eine 
so grosse Oeffnung, dass ich durch diese in den Ballon hinein- 
kriechen konnte. Nach längerer vergeblicher Anstrengung ge- 
lang es mir, auf der Strickleiter stehend, die Ventilleine zu er- 
greifen. Das Loch oberhalb der Zuzugvorrichtung zuzunähen 
oder zu verkleben, war keine Zeit mehr. Kaum hatte ich von 
der Strickleiter aus den Korb erreicht, so erfolgte auch schon 
das Signal zur Abfahrt. 

Beginn der Fahrt. 
Kurz nach dem Aufstieg überflogen wir zweimal den (Missouri, 
wobei das ausgelegte Schleppseil 50 Meter lang auf dem Wasser 
schleifte. Nach Ballastabgabe kamen wir auf 300 Meter Höhe 
und fuhren in 10 Grad Nord zu östlicher Richtung davon. Der 
Kurs drehte sich weiter nach Norden, so dass wir 5 Grad nach 
West mit 40 km Geschwindigkeit das Luftmeer durchsegelten. 
Bei stetigem Wind, mit gleichbleibender Geschwindigkeit, konnte 
es nicht lange dauern, Kanada in der Richtung auf Winnipeg 
und Duluth zu erreichen, denn 1 200 Kilometer sind schnell durch- 
flogen. Bis gegen 9 Uhr abends verbreitete bei sternenklarem 
Himmel der Mond sein magisches Licht Über die unter uns 
liegenden Fluren und Hess die überflogenen Gewässer in mattem 
Silberschein erglänzen. 

In Sturm und Regen. 

Dann steigen dichte Nebelschwaden empor, Wolkengebälk 
ballt sich über und unter uns drohend zusammen und nimmt uns 
den Blick auf die Erde. Ein paar schwere Regentropfen fallen 
herab und dann prasselt ein Wolkenbruch hernieder, wie ich 
noch keinen erlebt habe. Wir gaben sofort Ballast, aber der 
Regen wurde stärker und drückte uns immer wieder herab. 

Bei der erwähnten Rechtsdrehung und grösseren Windge- 
schwindigkeit in den höheren Luftschichten, sowie bei den mit 
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furchtbarer Wucht niederpeitschenden Wassermassen konnte ein 
Emporsteigen nur von Vorteil sein. Allerdings liefen wir Ge- 
fahr, die Geschwindigkeitskontrolle über den Ballon gänzlich zu 
verlieren und in die kanadische Wildnis verschlagen zu werden. 
Vor allen Dingen mussten wir versuchen, über die Regenwolken 
hinauszukommen. Von 10 bis 11 Uhr suchte ich Höhen bis zu 
1 600 Meter auf, um 1 1 Uhr ging ich noch höher. Die auf den 
Ballon herniederknatternden Regengüsse drangen wie Schnell- 
feuersalven an unser Ohr. Ich war gezwungen, grössere Höhen 
aufzusuchen und stieg auf 2000 und 3000 Meter. 

Ballast vollständig abgegeben. 
Den uns zur Verfügung stehenden Ballast hatten wir be- 
reits bis auf den Reserveballast abgegeben und so mussten wir 
uns schweren Herzens entschliessen, einen Teil unserer mitge- 
nommenen Vorräte zu opfern. Doch auch das blieb erfolglos. 
Nach wie vor drückte das Wasser den Ballon nieder und stürzte 
über uns dahin, dass wir meinten, in die Niagarafälle geraten zu 
sein. Zum Glück blieb das über uns hereinbrechende Wasser 
nicht im Korb, denn soviel wie hereinkam floss natürlich auch 
wieder ab. Allmählich bemächtigte sich unserer eine stoische 
Ruhe: Mehr als bis auf die Haut durchnässt, konnten wir nicht 
werden. Das Wasser floss gleich wilden Gebirgsbächen an 
unserer Kleidung herab. Ab und zu nahmen wir einen kräftigen 
Schluck Kognak zu uns, um unsere Lebensgeister aufzufrischen 
und den inneren Menschen wenigstens etwas zu erwärmen. 
Immer und immer wieder versuchten wir, über die Regenwolken 
hinauszukommen, Stück um Stück unserer Vorräte flog über 
Bord. Wir hatten zuletzt nur noch einen kleinen Teil des festen 
Proviants, die Thermosbehälter mit Kaffee und Kakao und die 
Spirituosen im Korb. 

Zehn Stunden stehend im Regen. 

Zehn volle Stunden lang mussten wir im Korbe stehend das 
mit Schnee vermischte eisige Sturzbad auf uns niederströmen 
lassen. Gegen 3 Uhr morgens kühlte sich die Luft beträchtlich 
ab. Durch gemeinsames Auswringen der entleerten Sandsäcke 
sowie unserer Jacken und Mützen hielten wir uns in ständiger 
Bewegung. Ausser den Spirituosen taten uns die Thermos- 
flaschen, deren Inhalt sich allerdings nur zum Teil warm erhalten 
hatte, in diesen schweren Stunden treffliche Dienste. Mit der 
Zeit verspürten wir einen nagenden Hunger und verzehrten gierig 
die auf dem Boden der Gondel zerstreut umherliegenden Mais- 
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körncr, da wir keine Lust hatten, mit unsern durchfrorenen 
Händen die hoch über unsern Köpfen im Tauwerk befestigten 
Proviantkörbe zu öffnen. 

Instrumente verdorben, Orientierung unmöglich. 

Wir trieben in der Luft umher, ohne auch nur annähernd 
feststellen zu können, wo wir uns befanden, denn als wir die 
Windstärke und die Höhe messen wollten, stellte sich heraus, 
dass unsere Instrumente, durch die Nässe verdorben, zum Teil 
den Dienst versagten. Eine Orientierung aber mit dem Auge 
war wegen des undurchdringlichen Nebels und der zusammen- 
geballten Wolkenmassen nicht möglich. Wir sahen nichts, nicht 
einmal mehr den Ballon über uns, nur Radiumuhr und -Kompas 
durchdrangen die Finsternis. 

Die vorjährige Gordon-Bennett-Fahrt war lange nicht so an- 
strengend wie die diesjährige. Im vorigen Jahr Hunger und 
Kälte im kanadischen Urwald, in diesem zehn Stunden lang un- 
unterbrochene Regengüsse im Ballon! 

Nach der Wetterlage bei der Hbfahrt mussten wir, in der 
von uns in der Hauptsache eingehaltenen Höhe die günstigste 
Windgeschwindigkeit und -Richtung antreffen. In dieser Höhe 
flogen wir bereits seit 12 Stunden über den Wolken und so 
glaubten wir uns, bei der vermeintlichen Geschwindigkeit, schon 
tief in Kanada. Früh um 6 Uhr, als der Tag graute, beschlossen 
wir daher, der Sicherheit halber niederzugehen. Der noch vor- 
handene Reserveballast musste jetzt', nach Ventilzug, seine 
Schuldigkeit tun. Der Ballon sank durch das graue Wolken- 
meer aus einer Höhe von 3000 m herab. 

» • * 

Völlig geänderter Kurs. 
Als die Wolken durchbrochen waren, bemerkten wir, dass 
der Ballon nach Süd-Süd-Ost, d. h. mit völlig geändertem Kurse 
flog. Ich beschloss sofort zu landen, da uns ein Weiterfliegen 
in dieser Richtung nur [dem Ausgangspunkte der Fahrt wieder 
näher gebracht hätte und damit unsere Chancen von Minute zu 
Minute herabgemindert worden wären. 

Landung im Urwald. 
Soweit das Auge reichte, sahen wir jetzt durch graue Nebel- 
streifen waldigen Boden unter uns. Bei starkem Bodenwind in 
den Waldverschlägen wurden wir minutenlang inmitten wirr 
durcheinander stehender Bäume hin- und hergeschleudert, 
wobei so mancher Hst unter Ächzen und Krachen gebrochen 
wurde und jetzt zur Abwechslung Zweige aller Art auf uns herab- 
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regneten. Durchlrösteit betrachteten wir die Gegend; wir be- 
fanden uns in einem wirklichen Urwald, wie er in Brasilien nicht 
wilder sein kann. Und dabei in diesem Unwetter 1 Ich erklärte 
Herrn Dunker: „Wenn uns die Lebensmittel ausgehen und wir 
hier kein Wild antreffen, müssen wir erbarmungslos verhungern. 
Wir befinden uns hier tief in den kanadischen Urwäldern, meilen- 
weit von jeder menschlichen Behausung und müssen mit un- 
heimlicher Geschwindigkeit geflogen sein." Der Ballon kämpfte 
zwischen morschem Gestrüpp und alten, hundertjährigen, von 
Sumpf umgebenen Baumstämmen, einen schweren Kampf, wobei 
der Korb bald steigend, bald fallend gleich einem auf schäumen- 
den Wellen tanzenden Nachen hin- und hergeschleudert wurde. 
Der Korb schwebt dabei noch etliche Meter Uber dem gerade 
unter uns mit fusshohem Wasser bedeckten Boden mitsamt Ring 
und Füllansatz festeingeschlossen von Zweigen und Baumkronen. 

Das Krachen über uns in den morschen Ästen lässt die 
Befürchtung auftauchen, dass der Ballonstoff zu reissen beginnt. 
Doch vorläufig ist vom Korb aus noch kein Loch zu entdecken. 
Bleibt die Hülle unversehrt, so ist die Bergung des Ballons 
möglich. Dies war mein Empfinden und leise regte sich in mir 
die Hoffnung, am nächsten Tag mit Hilfe des vielleicht vollen 
Ballons aus dem Walde herauszukommen. Verlassen durften 
wir bei dem Sturm und Regen den Korb nicht. 

Wir sind in Wisconsin. 

Ueber eine Stunde hatten wir in dieser wenig beneidenswerten 
Lage zugebracht, als plötzlich unter uns Stimmen ertönten und in 
einiger Entfernung hinter dichtem Buschwerk zwei Männer, an- 
scheinend Farmer, auftauchten. Ich legte die Hände schalltrichter- 
artig an den Mund und rief mit voller Lungenkraft herab: „Hailoh, 
hailoh, which State is that ? Is that Canada?" — „No, Wisconsin" 
war die Hntwort. Wir waren also nicht in Kanada, sondern in 
die Wildnis des Staates Wisconsin verschlagen und befanden 
uns, wie wir bald erfuhren, in der Nähe des Städtchens Holcombe, 
12 Meilen südöstlich von Ladysmith, während die Farmer nur 
ca. 3 Meilen von unserem Landungsplatz entfernt wohnten. 
Wir baten sie, den Ballon zu fesseln. Das tobende Ungeheuer 
wurde mit Halteseilen und Schlepptauen an den Bäumen ver- 
ankert. Unsere Retter in der Not gingen sodann daran, für uns, 
die wir vor Frost mit den Zähnen klapperten, und vor Ueber- 
anstrengung mit dem Ballon um die Wette fauchten, ein wärmen- 
des Feuer anzuzünden, was ihnen auch nach einigen vergeblichen 
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Bemühungen trotz der nassen Witterung gelang. Inzwischen 
hatten wir den Korb verlassen und vom Schleppseil aus einen 
Baum erreicht, an dem wir zur Erde niederkletterten und uns 
zum Feuer begaben, um unsere erstarrten und aufgeweichten 
Glieder notdürftig zu erwärmen. In schräger Richtung über uns 
tobte zwischen und über den Baumkronen noch immer der sil- 
bern schimmernde Riese, vom Sturm in wogender Bewegung 
hin- und hergetrieben. 

Die Bergung des Ballons. 

Jetzt musslen wir an seine Bergung denken, doch dazu war 

noch weitere Hilfe erforderlich. Diese wurde uns auch ver- 
sprochen ; die beiden braven Farmer verliessen uns und kehrten 

nach 3 Stunden mit mehreren Landarbeitern zurück. Ein Kiste 
mit Proviant hatten wir noch gerettet und mit wahrem Heiss- 
hunger verschlangen wir einige Eier und mit Wurst belegte Brot- 
schnitten. Auf die in dem Korb befindlichen geistigen Getränke 
mussten wir verzichten, weil der Korb für uns zu hoch hing, 
als dass wir ihn in dem sumpfigen Terrain ohne Hilfe hätten 
erreichen können. Nach unserer Mahlzeit machte ich mehrere 
photographische Hufnahmen und stellte unsere Flugbahn auf der 
Karte mit ca. 800 km fest. Endlich, nach langem, langem Warten 
kehrten unsere Leute zurück, ausgerüstet mit Äxten, Sägen und 
sonstigem Gerät. 




Landungsstelle des Ballons „Berlin 11". 

Unter grossen Schwierigkeiten wurden in verhältnismässig 
kurzer Zeit nahezu dreissig alte Bäume gefällt. Nach mehr- 
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stündiger Arbeit gelang es nun, die inzwischen entleerte Hülle 
und das Netz aus dem Gestrüpp der Äste und Baumkronen los- 
zulösen. Ein zweispänniger Wagen wurde so nahe wie möglich 
an die Landungsstelle herangeführt und gegen 7 Uhr abends 
waren Netz und Hülle glücklich auf dem Wagen verladen. Den 
Korb mussten wir allerdings vorläufig zurücklassen, da den 
Pferden bei den unwegsamen Bodenverhältnissen eine weitere 
Last nicht aufgebürdet werden konnte. Erst nach 24 Stunden 
konnte der Korb mit sonstigem Zubehör in sichere Obhut ge- 
nommen werden. Was in Taschen und Säcken mit zurückge- 
bracht wurde, war von den aller Beschreibung spottenden Regen- 
güssen trotz des Schutzes mit dem Stempel „waterproof" voll- 
kommen durchnässt und unbrauchbar geworden. Ruch meine 
Instrumente und mein photographischer Apparat mit 200 Platten 
waren vernichtet. 




Die zur Bergung des Ballons gelallten Baumstamme. 



Weitere Strapazen. 

Mit hereinbrechender Dunkelheit marschierten wir nach ge- 
taner Arbeit unter Führung des Besitzers der Farm auf grössten- 
teils sumpfigem Boden, der mit alten, verkohlten Baumstumpfen 
förmlich übersät war, seinem Gehöft entgegen. Dieser Weg, 
auf dem wir vielfach bis an die Knie im Wasser waten mussten, 
stellte an uns, die wir uns vor Ermattung kaum noch aufrecht 
halten konnten, noch einmal die grössten Anforderungen. Aber 
auch diese Strapazen wurden überwunden und gegen 9 Uhr abends 
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erreichten wir endlich das heissersehnte Ziel, die Behausung des 
Farmers. Wir fühlten nur ein Bedürfnis, uns auszustrecken, die 
geröteten und entzündeten Augen schliessen und schlafen, schlafen, 
schlafen zu können. 




Kast aul dem Marsch zur Teulelslarm. 



Hufenthalt auf der „Teufelsnest M -Farm. 

Die Farm, auf der wir Unterkunft gefunden hatten, trug den 
Namen „Devil's Nest" (Teufelsfarm) und wird von vier Brüdern 
bewirtschaftet, die in bescheidenem Umfang Landwirtschaft und 
Bienenzucht treiben. 

Am nächsten Morgen fuhr ich im Wagen am reissenden 
Jumpfluss entlang durch den hochromantischen Urwald nach 
dem 5 Meilen entfernten Städtchen Holcombe. Von hier aus 
teilte ich dem Kansas-City-Aero-Club telegraphisch unsere Landung 
mit. Bald darauf traf das Antworttelegramm Geo M. Meyers, des 
Präsidenten des Kansas-City-Aero-Club ein. Die frohe Botschaft, 
die es mir brachte, lautete: „With best congratulations. You 
are the winner!" 

Wir sind Sieger. 

Der Sieg war also unser; wir hatten uns dem zehnstündi- 
gen Sturzbad im Ballon wenigstens nicht umsonst ausgesetzt! 
Die von uns zurückgelegte Strecke betrug in der Luftlinie 
757 Kilometer. 
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Am Jumpfluss. 



Im Jahr zuvor, als ich tief im kanadischen Urwald 30 km 
östlich vor dem Indianerdorf Kiskisink gelandet war, betrug die 
zurückgelegte Strecke in der Luftlinie 1814,5 km, womit ich 
einen deutschen Rekord für Weitfahrten aufstellte. Ich konnte 
somit 1910 als auch 1911, wo ich als Sieger erklärt war, mit 
dem Resultat zufrieden sein. 

Ich hoffe, dass der blühende Freiballonsport sich wie bisher 
weiter entwickeln möge und schliesse mit dem Wunsch für 
Deutschland, dass der Preis nicht nur ein Jahr lang in unserem 
Besitz bleibt, sondern auch in der Zukunft uns zufallen möge. 



□ 
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Siebente Gordon-Bennett-Wettfahrt 1912. 

Der Start wird bei Stuttgart auf dem Cannstatter Wasen 
am Sonntag, den 27. Oktober 1912, nachm. 4 Uhr stattfinden. 




Ein Teil der FUllanla^e auf dem Cannstaltcr Wasen. 



Zunächst mag den Laien das Datum der Veranstaltung etwas 
verblüffen. Er wird sich nicht recht klar sein, weshalb 

I man die Wettfahrt so spät in den Herbst verlegte. Dass 

dazu im allgemeinen die Herbstmonate gewählt werden, hat 
seinen Grund darin, dass in dieser Jahreszeit meist eine gleich- 
mässige Temperatur und regelmässige Luftströmung vorherrscht. 
Ruch die Gewittergelahr des Sommers ist so gut wie vorüber. 
Nun kam in Stuttgart noch ein spezieller Fall in Betracht. Stuttgart 
war auch als Tagungsort des XI. ordentlichen Deutschen Luft- 
fahrertags ausersehen. Es wurde daher angestrebt, diese beiden 
grossen Veranstaltungen zeitlich zusammenzulegen. Da nun der 
Luftfahrertag nach dem Grundgesetz des Verbandes nicht vor 
Oktober stattfinden darf, so musste eine Zeit nach dem ersten 
Oktober ausgewählt werden. Ein wesentlicher Punkt aber, der 
für die Wettfahrer in Betracht gezogen werden muss, ist die 
Vollmondnacht. Da damit gerechnet wird, dass die meisten 
Fahrer mit ihren grossen 2200 cbm Ballonen 2 Nächte durch- 
fahren werden, so wird, um ihnen die Orientierung zu erleichtern, 
die Wettfahrt auf mondhelle Nächte verlegt. Der Vollmond im 
Oktober ds. Js. fällt auf Samstag, den 26. und so wurde die 
Fahrt auf den folgenden Sonntag gelegt, damit auch das grosse 
Publikum der Veranstaltung beiwohnen kann. 
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Die Wettfahrt findet auf dem Cannstatter Wasen statt und 
zwar auf dem anlässlich des Cannstatter Volksfestes für die Pferde- 
rennen reservierten Platze. Dieser, durch eine Bretterwand ab- 
gegrenzte Platz hat eine Grösse von 320:260 m. Die Tribünen 
sind dieselben wie beim Volksfest und werden nur durch einige 
Bauten ergänzt. So werden Wirtschaftsbuden, Pressebüro, Sport- 
büro, Post und Schuppen für Materialien neu errichtet. Huf der 
südwestlichen Hälfte gegen den Neckar zu sind die Gasleitungs- 
rohre gelegt. Das Gas kommt von der Gasfabrik Gaisburg unter 
dem Neckar durch in einem grossen Hauptrohr von 500 mm 
Durchmesser nach dem Füllplatz, wo dann von der Hauptleitung 
Rohre von 300 mm Durchmesser (lichte Weite) nach den 
24 Füllstellen abzweigen. Die einzelnen Füllstellen liegen je 
30 — 40 m von einander entfernt, so dass genügend Raum 
zwischen den einzelnen Ballonen vorhanden ist. Das Gaswerk 
stellt ein besonders leichtes Traggas von 0,39 spez. Gewicht her. 
Zur rascheren Füllung wird das Gas mittelst zweier Exhaustoren 
von je 95 PS. durch die Leitung durchgetrieben. Für die Ver- 
ständigung zwischen Füllplatz und Gasfabrik ist eine besondere 
Telefonleitung gelegt 

Für die sportliche Oberleitung ist ein Arbeitsraum mit 
mehreren Telefonapparaten erstellt. Der Raum darf nur von 
den mit Armbinden gekennzeichneten Personen betreten werden. 

Zur Bequemlichkeit der Wettfahrer wird ein Arbeitsraum für 
die Wetterdienstabteilung auf dem Platze errichtet. Sämtliche 
Depeschen des Wetterdienstes, die von allen Teilen Europas bei 
der meteorologischen Zentralstation in Stuttgart eintreffen, werden 
an diesem Tage an den Hufstiegsplatz übermittelt und dort sofort 
den Wettfahrern weitergegeben. Ausserdem werden auf dem 
Füllplatz von der Wetterdienstabteilung eine Reihe kleiner mit 
Wasserstoffgas gefüllter Pilotballone zum Aufstieg gebracht und 
darnach die Windrichtung und -Stärke gemessen. Die Wettfahrer 
haben somit Gelegenheit, diesen Aufstiegen selbst beizuwohnen 
und die am Platze sich befindenden Wetterdienst-Sachverständigen 
zu Rate zu ziehen. 

Des weitern ist für die Wettfahrer dadurch gesorgt, dass sie 
ihr Karten- sowie Ballonmaterial am Platze selbst ergänzen 
können. Eine Stuttgarter Buchhandlung hat auf dem Fullplatz 
eine Verkaufsstelle für Landkarten errichtet; ebenso die Ballon- 
fabrik Riedinger Augsburg für Ballonmaterial - Ersatzteile. Ein 
grosser Schuppen enthält den für den Aufstieg notwendigen 
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gesiebten und (damit er in grossen Höhen nicht gefriert) am Feuer 
getrockneten Sand, sowie etwas Heu für diejenigen, die, um 
sich gegen die immerhin kühlen Nächte etwas zu schützen, den 
Boden ihres Ballonkorbes mit Heu auzufüllen wünschen. 

Der Württ. Verein für Luftschiffahrt hat sich mit den Zoll- 
behörden ins Benehmen gesetzt und erreicht, dass die Wettfahrer 
zollfreie Einfuhr ihrer Ballongeräte und -Instrumente erhalten. 

Wie in früheren Jahren erhalten die Ballonführer auch 
diesesmal eine Anzahl Ballondepeschen (s. Abbildung Seite 34) 
mit Anweisung und Belohnung für den Finder mit auf den Weg, 
die von Zeit zu Zeit aus dem Ballon geworfen werden und 
durch welche die Sportkommission in Stuttgart über die Fahrten 
der einzelnen Ballone stets auf dem Laufenden gehalten wird. 

Auch die in ihrer Ausstattung so hübschen Pässe, die bis- 
her nur in Zürich zur Verteilung kamen (s. Abbildung Seite 54), 
werden bei der diesjährigen Wettfahrt wiederum in derselben 
Weise hergestellt und den Führern zur Fahrt mitgegeben. Die 
Pässe sind mit besonderen Visa von Frankreich, Russland und 
der Türkei versehen und die sämtlichen ausländischen Behörden 
sind darüber instruiert, den Inhabern dieser Pässe ihren Schutz 
angedeihen zu lassen. 

Die Sektkellerei Kessler & Cie. in Esslingen wird jedem 
Führer bei der Abfahrt ein Frühstückskörbchen, dem sie eine 
ihrer Flaschen „Kessler extra cuv6e" beifügt, überreichen lassen. 
Ebenso wird Dr. Theinhardts Nährmittelgesellschaft in Cannstatt 
eine Probedose ihres „Hygiama" den Fahrern mit auf die Reise 
geben, die sich namentlich bei Landungen in abgelegenen Ge- 
genden an diesem eisernen Bestand erfreuen dürften. 

Für die Presse ist ein mit 6 staatlichen Telefonen versehener 
Arbeitsraum geschaffen. Dort werden alle neuen Nachrichten 
von der Propaganda-Abteilung an die Pressevertreter weiter- 
gegeben. Zu diesem Raum haben nur Ausschuss- und Kommissions- 
mitglieder, Wettfahrer und Pressevertreter Zutritt. 

Für das Publikum ist ein besonderes Postamt mit verschiedenen 
Telefonautomaten errichtet. Ferner befinden sich in der Nähe 
der Tribünen 2 grosse Tafeln, an welchen die jeweiligen Nummern 
der startenden Ballone aufgezogen und sonstige Bekanntmachungen 
für das Publikum angeschlagen werden. 

Während das Fertigmachen der Ballone an den einzelnen 
Füllstellen vor sich geht, geschieht der Aufstieg in nächster 
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Nähe der Tribünen, wobei der grössere oder kleinere Abstand 
von denselben je nach der Richtung des Windes angeordnet wird. 

Zum Auslegen, Füllen und Fertigmachen der Ballone sind 
von der Garnison Stuttgart 600 Mann Infanterie und 25 Unteroffiziere 
zur Hilfeleistung freundlichst zur Verfügung gestellt worden. 

Zur Durchführung der Vorbereitungen für die Wett- 
fahrt wurde ein Arbeitsausschuss mit verschiedenen Unter- 
abteilungen gebildet und eine Geschäftsstelle in zentraler Lage 
eröffnet. Diese befindet sich Königstrasse 31 B. Leiter der- 
selben ist Alfred Di er lamm. 

Dem Arbeitsausschuss gehören an: 
Vorsitzender: Exzellenz Generalleutnant von Berg er, Stuttgart; 

ferner die Vorstandsmitglieder des Württ Vereins für Luftschiffahrt : 
von Bälz, Ministerialdirektor, Stuttgart, 
Bock, Gemeinderat, Stuttgart, 
Cluss, Alfred, Brauereidirektor, Heilbronn a. N., 
Dierlanim, Alfred, Stuttgart, 
Eitle, Alfred, Fabrikant, Stuttgart, 
Euting, Hermann, Kaufmann, Stuttgart, 
Göhrum, Friedrich, Gaswerkdirektor, Stuttgart, 
Henke, Oberleutnant, Ludwigsburg, 
Herdegen, Hermann, Fabrikant, Stuttgart, 
Hirth, Albert, Fabrikant, Stuttgart, 
Hoppe, O. F., Schriftsteller, Stuttgart, 
Justi, Leutnant, Stuttgart, 

Lautenschlager, Oberbürgermeister, Stuttgart, 
Ludwig, Dr., Gemeinderat, Stuttgart, 
Müller, Hans, Kaufmann, Stuttgart, 
Pasquay, Albert, Major z. D., Stuttgart, 
Schrenk, Dr., Kgl. Notar a. D., Stuttgart, 
v. Sprösser, Oberst z. D., Stuttgart, 
Vi scher, Karl, Kaufmann, Stuttgart, 

sowie die Vorsitzenden der Unterabteilungen: 

B a u m a n n , Alexander, Professor, Obertürkheim, 
Fein, Berthold, Fabrikant, Stuttgart, 
Nübling, Dr., Richard, Gaisburg, 
Schilling, Richard, Konsul, Stuttgart, 

von Schmidt, August, Geh. Hof rat, Professor Dr., Stuttgart, 
Stattmann, Adolf, Kunstmaler, Stuttgart, 

und der Geschäftsführer des Verbandes: 
Rasch, Oberleutnant z. See a. D. 

Das Programm des Arbeitsausschusses ist folgendes: 
Genehmigung des Gesamtbudgets 
Genehmigung aller offiziellen Bekanntmachungen. 
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Verkehr mit den Behörden. 

Prüfung aller wichtigeren Geschäfte der einzelnen Kommissionen. 
Organisation des Polizei-, Sanitäts- und Feuerwehrdienstes. 
Versicherungen aller Art 

Beschaffung der Visa für die Auslandspässe der Gordon-Bennett-Fahrer. 
Verhandlungen mit [der Bahnverwaltung zwecks Frachtermässigung für 

die Ballone der Gordon-Bennett-Fahrer. 
Verhandlungen mit der Zollbehörde zwecks zollfreier Einfuhr von 

Ballonen und Instrumenten. 

Den Unterabteilungen des Arbeitsausschusses gehören an : 

1. Bauabteilung. 

Vorsitzender: Bau mann, Alexander, Professor, Obertürkheim. 

Fritz, Karl, Inspektor, Stuttgart. 

Hähnlen, Adolf, Katastergeometer, Cannstatt. 

Klett, Albert, Ingenieur, Cannstatt. 

Ludwig, Dr., Gemeinderat, Cannstatt. 

Pantle, Albert, Baurat, Stuttgart. 

Sigloch, Gemeinderat, Stuttgart. 

Sohler, Karl, Bauinspektor, Cannstatt. 
Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 
Ausarbeiten der Situationspläne für den Festplatz. 
Ausführung der genehmigten Bauten und Schuppen. 
Dekoration des Festplatzes (im Einverständnis mit der Kunstabteilung.) 
Beleuchtung auf dem Festplatz. 
Anlage der Telephon- und Telegraphenleitungen. 

2. Wohnungsabteilung. 

Vorsitzender: Schrenk, Adolf, Dr., Stuttgart. 

Banzhaf, August, Hotelbesitzer, Stuttgart. 

Palmer, Otto, Hotelier, Stuttgart. 

Weber, Alfred, Hotelier, Stuttgart. 
Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 
Quartierbeschaffung. 
Auskünfte. 

3. Propaganda-Abteilung. 

Vorsitzender: von Sprösser, Victor Oberst, Stuttgart. 

stv. Vorsitzender: Hoppe, Otto, Schriftsteller, Stuttgart. 

Anlauf, Redakteur, Stuttgart. 

Bechtle, Richard, Esslingen. 

Bücheler, Wilhelm, Redakteur, Stuttgart. 

Büsching, Eduard, Redakteur, „ 

Eyb, Gustav, Kunstverlag, „ 

Fuchs, Dr., Hofapotheker, 

Gloning, Paul, Redakteur, 

Griesser, Karl, 

Hägermann, Dr., * 

Heller, Adolf, 

Kemper, A., Chef- „ 

Klaiber, Th.,Dr., 
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Marquard, Dr., Schriftsteller, Stuttgart 
Miller, Konrad, Redakteur, „ 
Morasch, Ed., „ „ 

Pasquay, Albert, Major, 9 
Roth, Eugen, Redakteur, 
Yischer, Karl, Kaufmann, 
Wais, G., Redakteur, 

Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 

Redaktion der offiziellen Mitteilungen und Weiterleitung an die Presse, 
im Einverständnis mit dem Arbeitsausschuss. 

Propaganda in in- und ausländischer Presse. 

Annoncen und Plakate. 

Verkehr mit den Pressevertretern. 

Organisation des Nachrichtendienstes über die Wettflüge. 
Ausarbeitung, Herstellung, Vertrieb und Verkauf der offiziellen Pro- 
gramme, (nach Genehmigung des Arbeitsausschusses). 
Ebenso der offiziellen Postkarten etc. 

Organisation des öffentlichen Post-, Telephon- und Telegraphendienstes 
(eventuell Bauten im Einverständnis mit Bauabteilung). 

4. Kunst-Abteilung. 

Vorsitzender: Stattmann, Adolf, Kunstmaler, Stuttgart 
Diehm, Karl, Kunstmaler, Stuttgart. 
Eyb, Gustav, Kunstverlag, n 
Habich, Ludwig, Professor, „ 
Reiss, Hans, Kunstmaler, „ 
Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 

Entwurf und Beschaffung der Plakate, Medaillen, Festabzeichen, Etiketten, 
Ehrenpreise, Plaketten etc. 

Künstlerische Ausstattung der Speisekarten. 

Beschaffung von Entwürfen und Herstellung von Festkarten, Post- 
karten etc. 

Dekoration der Bankett- und Sitzungslokale, sowie des Festplatzes (im 
Einverständnis mit Bau- und Fest-Abteilung). 

5. Verkehrs-Abteilung. 

Vorsitzender: Schilling, Richard, Konsul, Stuttgart. 

Aldinger, Polizeiamtmann, Stuttgart. 

Bittinger, Dietrich, Dr., Polizeidirektor, Stuttgart. 

Daimler, Adolf, Fabrikdirektor, Cannstatt. 

Esser, Karl, Direktor, Stuttgart. 

Jacoby, Branddirektor, Stuttgart. 

Kurtz, Max, Grossfuhrhalter, Stuttgart. 

Ott, V., Strassenbahndirektor, Stuttgart. 

Sartor, Emil, Eisenbahnbetriebsinspektor, Stuttgart. 

Schmierer, August, Fabrikant, Feuerbach. 

Stübler, Adolf, Gemeinderat, Stuttgart 

Stumpp, Hermann, Eisenbahnsekretär, Stuttgart. 
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Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 
Automobildienst. 

Ausflüge, Stadtbesichtigung, (im Einverständnis mit der Festabteilung) 
Strassenbahn- und Eisenbahnverkehr zum und vom Startplatz etc. 
Absperrungen. 

6. Fest-Abteilung (Vergnflgun^sabteilung).] 

Vorsitzender: Fein, Berthold, Fabrikant, Stuttgart. 

stv. Vors.: Pasquay, Albert, Major z. D., Stuttgart. 

Clauss, Friedrich, Kaufmann, Stuttgart. 

Dierlamm, Alfred, Stuttgart. 

Eitle, Alfred, Fabrikant, Stuttgart. 

Hoppe, Otto, Schriftsteller, Stuttgart. 

Marquardt, Eberhard, Assessor, Stuttgart. 

Müller, Hans, Kaufmann, Stuttgart. 

Stephany, Viktor, Geh. Intendanzrat, Stuttgart. 
Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 
Arrangement und Durchführung der Festessen. 
Theater und sonstige Vergnügungen. 

Arrangement und Durchführung der Ausflüge (gemeinsam mit Verkehrs- 
abteilung). 

Verpachtung und Organisation des Wirtschaftsdienstes auf dem Festplatze. 
Erlaubniserteilung zu Aufnahmen für Photographen, Kinematographen. 
Engagement der Musiken und Aufstellung ihrer Programme. 
Verpflegung der Füllmannschaften (nach Rücksprache mit sportl. Ober- 
leitung). 

7. Finanz=Abteilung. 

Vorsitzender: Sc h renk, Dr., Adolf, Stuttgart. 
Dörtenbach, Max, Generalkonsul, Stuttgart. 
Hoppe, Otto, Schriftsteller, Stuttgart. 
Müller, Hans, Kaufmann, „ 
Schilling, Richard, Konsul w 
Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung istf: 

Ausarbeitung des definitiven Gesamtbudgets nach dem Budget der Einzel- 
abteilungen. 
Finanzierung des gesamten Unternehmens. 
Besorgung des ganzen'Kassenverkehrs. 
Anstellung der Kassiere und Kontrolleure. 

Verkauf von Eintritts- und Bankettkarten (Antragstellung beim Arbeits- 

ausschuss betr. Preis). 
Aufstellung der Schlussabrechnung. 

8. Abteilung für den Luftschifferdienst. 

Vorsitzender: Dierlamm, Alfred, Stuttgart. 

Baumann, Professor|(Materialprüfungsanstalt der Technischen 

Hochschule in Berg). 
Busse, Apotheker, Böblingen. 
Euting, Hermann, Kaufmann, Stuttgart. 
Hähnlen, Adolf, Katastergeometer, Cannstatt. 
Justi, Karl, Leutnant, Stuttgart. 
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Kurtz, Hermann, Buchhändler, Stuttgart. 
Neuschier, Hauptmann, Ulm a. D. 
Nübling, Dr., Richard, Gaisburg. 
Walcher in Fa. Walcher & Ankele, Cannstatt. 

Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 

Empfang, Unterbringung (event. Verzollung), Spedition und Prüfung 

sämtlichen Ballonmaterials. 
Ausbildung der Füllmannschaften. 
Transport der Ballone zum Startplatz. 

Vergeben der Kartenmaterial-Verkaufsstelle auf dem Füllplatz. 
Vergeben des Verkaufsstandes für Ballonmaterial-Ersatzteile. 

9. Technische Abteilung. 

Vorsitzender: Nübling, Dr., Richard, Gaisburg. 

Baumann, Alexander, Professor, Obertürkheim. 

Daimler, Paul, Fabrikdirektor, Cannstatt. 

Dierlamm, Alfred, Stuttgart. 

Göhrum, Friedrich, Direktor, Stuttgart. 

Hirth, Albert, Fabrikant, Stuttgart. 
Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 
Anlage der Füll-Leitungen. 
Lieferung des Gases auf den Füllplatz. 
Lieferung von Wasser und Ballastsand auf den Füllplatz. 
Einrichtung von Lokal-Telephon vom Füllplatz nach der Gasfabrik. 

10. Wetterdienst-Abteilung. 

Vorsitzender: von Schmidt, August, Geh. Hofrat , Professor, Dr., 

Stuttgart. 
Emden, Professor, Dr., München. 

Kleinschmidt, Dr., Vorstand der Meteorologischen Station 

Friedrichshafen. 
Linke, Franz, Dr., Frankfurt a. M. 

Meyer, Professor, Meteorologische Zentralstation, Stuttgart, 
v. Müller, Meteorologische Zentralstation, Stuttgart. 
Das Arbeitsprogramm dieser Abteilung ist: 

Abgabe der Berichte über die allgemeine Wetterlage an die Ballonführer 
einige Tage vor der Fahrt und kurz vor der Abfahrt selbst. 

Behandlung aller Fragen von meteorologischem oder wissenschaftlichem 
Charakter z. H. der Sportabteilung und des Preisgerichtes. 

Ablassen einer Reihe von Pilotballonen am Aufstiegstag (beobachten 
derselben mittelst Theodolith). 



Die Durchführung der Wettfahrt liegt in den Händen 
der Sport-Kommission. 

Dieser Gehören an: 



□ 



Sportliche Oberleitung: 



Dierlamm, Alfred, Stuttgart, 

Dubonnet, Emile, Aeroclub de France, Paris, 

Hiedemann, Hans, Fabrikbesitzer, Köln a. Rh. 
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Sportliche Leiter und sportliche Gehilfen: 



Land 



mm Ql 

2«° ! 

t£ CD 



Sportliche Leiter 



Sportliche Gehilfen 



Amerika 



Belgien . . 



Dänemark . 
Deutschland 



Italien 



Oesterreich 



Schweiz . . 



3 Fritz, Dr., Stabsarzt, 
Ludwigsburg 



1 

3 



England . 1 
Frankreich . 3 



Kahn, Dr., Rechtsanwalt, 
Stuttgart 



Schmidt, Karl, Direktor, 
Neckarsulm 

Hirth, Albert, Fabrikant, 
Stuttgart 



Schmidt, Karl, Direktor, 
Neckarsulm 

Henke, Oberleutnant u. 
Brigadeadjutant, Lud- 
wigsburg 



Euting, Hermann, Kauf- 
mann, Stuttgart 



Justi, Karl, Leutnant, 
Stuttgart 



1 



Cluss, Alfred, Direktor, 
Heilbronn 



Fein, Berthold, Ingenieur. 
Stuttgart 

Müller, Hans, Fabrikant, 
Stuttgart 

Wolf, Rittmeister, Lud- 
wigsburg 

Gesenius,Albr., Tübingen 
Herdegen,Herm.,Fabrikt., 

Stuttgart 
Kümmerle, AdoH, Kauf- 
mann, Stuttgart 

Vischer, Karl, Kaufmann. 
Stuttgart 

Buckmann, Rudolf, Kauf- 
mann, Stuttgart 

Kienzle, Oberleutnant, 
Ludwigsburg 

Taaks, Heinrich, Zivil- 
Ingenieur, Stuttgart 

Cless, Leutnant, Ludwigs- 
burg 

Klett, Leutnant, Ludwigs- 
burg 

Kurtz, Max, Kaufmann, 

Stuttgart 
Pasquay, Major z. D., 

Stuttgart 

Barth, Hermann, Kauf- 
mann, Stuttgart 

Herre, Hermann, Kauf- 
mann, Cannstatt 

Huthsteiner, Hans, Refe- 
rendar, Stuttgart 

Nagel, August, Fabrikant, 
Stuttgart 

Schönfeld er, Robert,Kauf- 
mann, Stuttgart 

Eitle, Alfred, Fabrikant, 

Stuttgart 
Frey tag, Werne r,Stuttgart 
Paul, Dr., Rechtsanwalt, 
Heilbronn 
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Aus der nächsten Umgebung des Hufstiegsplatzes 




uigitizeo t 



Das Arbeitsprogramm der sportlichen Leiter ist folgendes: 
Vor der Wettfahrt: 

Erledigung der Korrespondenz mit den Führern der Ihnen zuge- 
teilten 3 Ballone (im Einverständnis mit der sportlichen Ober- 
leitung). 

Am Tage der Gordon-Bennett- Wettfahrt : 
Die Aufsicht über je 3 Ballone. 

Das Kontrollieren der 3 ihnen zugeteilten sportlichen Gehilfen 
beim Auslegen, Füllen und Fertigmachen der denselben zugeteilten 
Ballone. 

Eventuell Dolmetscherdienst mit den Führern der ihnen^ zuge- 
teilten 3 Ballone. 

Vorläufiges Abwiegen ihrer Ballone. 
Nach der Abfahrt: 

Die Kontrolle über die 3 ihnen zugeteilten sportlichen Gehilfen, 
damit dieselben die Aufräumungsarbeiten {Verpacken der Füll- 
schläuche, Sandsäcke, Unterlagspläne etc.) richtig besorgen und 
zur Bahn bringen. 

Das Arbeitsprogramm der sportlichen Gehilfen ist folgendes: 

Vor der Wettfahrt: 

Dolmetscherdienst für die Bemannung des ihnen zugeteilten 
Ballons während der Anwesenheit dieser Herren in Stuttgart 

Am Tage der Gordon-Bennett-Wettfahrt: 

Die Leitung und die Beaufsichtigung der Füllmannschaften des 
ihnen zugeteilten Ballons beim Auslegen, Füllen und Fertigmachen. 

Nach der Abfahrt: 

Aufsicht beim Wegräumen des Unterlagsplanes, der ! Sandsäcke 
etc. (des zugeteilten Ballons) und des Transportes dieser "Ma- 
terialien zur Bahn bis zur Aufgabe derselben. 
Je 3 Sportsgehilfen unterstehen einem sportlichen Leiter. 

Das Preisgericht besteht aus folgenden Herren: 
Vorsitzender: von Nieber, Exzellenz, Berlin, 

von Abercron, Dr., Major, Mühlheim a. Rh., 

von Baelz, Ministerialdirektor Dr., Stuttgart, 

von Berger, Exzellenz, Generalleutnant, Stuttgart 

Berson, Professor, Berlin, 

Bröckelmann, Dr., Berlin, 

Dierlamm, Alfred, Stuttgart, 

Dubonnet, Emile, Paris, 

Hildebrandt, Dr., Hauptmann, Berlin, 

von Oldershausen, Oberstleutnant, Strassburg. 

Ausschreibung 

für die Gordon-Bennett-Wettfahrt der Freiballone 1912, veranstaltet vom 
Deutschen Luftfahrerverband durch den Württ. Verein für Luftschiffahrt. 

§ 1. 

Die Wettfahrt findet nach den Gesetzen der F^de'ration Ae>on- 
autique Internationale vom Jahre 1909 und den besonderen für den 
Gordon-Bennett-Preis erlassenen Bestimmungen statt. 
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§ 2. 

An Preisen kommen ausser dem Gordon-Bennett- Wanderpreis 
folgende Geld- und Ehrenpreise zur Verteilung : 

1. Preis — Mk. 8000 in bar, gestiftet von der Stadt Stuttgart, 

ein Ehrenpreis, Wert M. 2000, gestiftet von der Stadt Stuttgart, 
die Hälfte der nicht zurückbezahlten Nenngelder (ca. 
Mk. 2400.—). 

2. „ — Mk. 6700 in bar, 

ein Ehrenpreis, Wert Mk. 600, gestiftet vom Württembg. 
Flugsportklub, 

ein Drittel der nicht zurückbezahlten Nenngelder (ca. 

Mk. 1600.—)- 

3. „ — Mk. 5300 in bar, 

ein Ehrenpreis, Wert Mk. 300, gestiftet vom Kaiserl. Auto- 
mobilklub, Berlin, 
der Rest der nicht zurückbezahlten Nenngelder (ca. Mk. 800). 

4. „ — Mk. 4000 in bar, 

ein Ehrenpreis, Wert Mk. 100, gestiftet vom Frankfurter 
Verein für Luftschiffahrt. 

5. . — Mk. 3000 in bar. 

6. „ — Mk. 2000 in bar. 

7. m — Mk. 1000 in bar. 

8. „ — ein Ehrenpreis im Werte von Mk. 400, gestiftet von der 

Stuttgarter Strassenbahngesellschaft 

9. „ — ein Ehrenpreis im Werte von Mk. 300, gestiftet vom Nieder- 

rheinischen Verein für Luftschiffahrt. 
10. „ — ein Ehrenpreis im Werte von Mk. 200, gestiftet von der 
Mitteldeutschen Vereinigung des Deutschen Luftfahrer- 
Verbandes. 

Sonderpreise: Derjenige Ballon, der am längsten in der Luft gehalten 
wurde, erhält einen Ehrenpreis (Wert Mk. 1000), gestiftet vom 
Deutschen Luftfahrer-Verband. 

Derjenige deutsche Ballon, der unter den drei deutschen Ballonen 
den besten Platz belegt, erhält einen Ehrenpreis im Werte von 
Mk. 300, gestiftet von der Nordwestgruppe des Deutschen Luft- 
fahrer-Verbandes. 

Jeder Führer erhält [eine Erinnerungsplakette 'in Silber, j eder 
Mitfahrer eine solche in Bronce. (Abbildung siehe Seite 108i] 

§ 3. 

Die an der Gordon-Bennett-Wettfahrt teilnehmenden Ballone müssen 
zwischen dem 10. und spätestens 22. Oktober 1912 mittags t2 Uhr auf 
dem Bahnhof Cannstatt bei Stuttgart eingetroffen sein. Die Ballone 
sind zu senden : an die Gasfabrik Gaisburg, Bahnhof Cannstatt — Württem- 
berg — . 

Dort werden dieselben abgenommen, plombiert und in einer feuer- 
sicheren Halle verschlossen untergebracht. 

Sämtliche Ballone sind daselbst gegen Feuerschaden sowie gegen 
Einbruchdiebstahl versichert. 

§ 4. 

Von diesem Aufbewahrungsorte aus werden die Ballone am 
27. Oktober morgens zwischen 6 und 8 Uhr zum Füllplatz gefahren. 
Diesen Transport übernimmt der Württ. Verein für Luftschiffahrt kosten- 
los. Jeder Führer bleibt jedoch für sein Material verantwortlich. 

Von 8 Uhr ab liegen die Ballone am Startplatz zur Füllung bereit. 
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$ 5. 

Der Start beginnt am 27. Oktober nachmittags 4 Uhr auf dem 
Cannstatter Wasen bei Stuttgart. Bei ungünstiger Witterung kann die 
Wettfahrt auf einen der nächstfolgenden Tage verschoben werden und 
wird dies dann den Ballonführern unverzüglich mitgeteilt. 

Fünf Minuten vor Beginn des ersten Starts wird ein Trompeten- 
signal abgegeben. r ^ 

Gas, Hilfsmannschaften und Pässe werden kostenlos geliefert, 
ebenso werden die Ballone innerhalb Deutschlands als Frachtgut bis 
zum Startplatz auf Kosten des Württ. Vereins für Luftschiffahrt be- 
fördert. Die durch die Beförderung von Eil- oder Passagiergut ent- 
stehenden Mehrkosten müssen von den; Wettfahrern selbst getragen 
werden. ^ 7 

Für die ausländischen Ballone, die an der Gordon-Bennett-Wett- 
fahrt beteiligt sind, wird in Deutschland kein Zoll erhoben; ein ent- 
sprechender Ausweis wird den Führern noch zugestellt. 

§ 8. 

Jeder Teilnehmer hat mitzubringen: 

die für die Füllung notwendigen Sandsäcke (mindestens 100), 
1 Füllschlauch von 20 m Länge und 350 mm Weite, 
1 Fülltülle und 
1 Barograph. 

Vorschriftsmässige Bordbücher werden den Führern vor dem 
Start übergeben. Das erforderliche Kartenmaterial können die Führer 
hier ,am Platz sowie am Aufstiegsplatze selbst erhalten. Genaue Aus- 
kunft hierüber erteilt die Geschäftsstelle Stuttgart, Königstr. 31 B. 

§ 9. 

Wetternachrichten oder besondere sportliche Anordnungen werden 
den einzelnen Führern schriftlich gegen Empfangsbescheinigung am Füll- 
platze ihres Ballons zugestellt. c „ 

§ 10. 

Probefahrten: Um den Teilnehmern an der Gordon-Bennett-Wett- 
fahrt Gelegenheit zu geben, den Aufstiegsplatz und die nähere Umgebung 
Stuttgarts kennen zu lernen, sei hiemit bekannt gemacht, dass ab 
heute bis zur Gordon-Bennett-Wettfahrt täglich von dem 500 m vom 
Startplatze der Gordon-Bennett-Wettfahrt entfernt gelegenen Aufstiegs- 
platz des Württ. Vereins für Luftschiffahrt, Ballonaufstiege unternommen 
werden können. Das Gas hiefür wird mit 10 Pf. pro Kubikmeter be- 
rechnet. Anmeldungen für Probefahrten sind spätestens 6 Tage vor ge- 
planter Ausführung an die Geschäftsstelle der Gordon-Bennett-Wettfahrt 
zu richten. 



Meldungen erfolgten von: 

Amerika für 3 Ballone, 

Belgien „ 3 

Dänemark „ 1 „ 

Deutschland „3 

England „ 1 

Frankreich „3 

Italien „2 „ 

Oesterreich „ 3 

Russland „ 1 

Schweiz „ 3 

zusammen 23 Ballone. 



104 



Digitized by Google 1 



Russland zog jedoch seine Nennung zurück und hatte dafür das 
übliche Reugeld \ on Mk. 400— zu entrichten. Die Zahl der startenden 
Ballone wird somit nur noch 22 betragen. 

• 

Die Reihenfolge der Abfahrt (Start) der Ballone wurde nach 
Artikel 12 der Bestimmungen für die Gordon-Bennett-Wettfahrt (s.S.8) 
mittelst Los bestimmt und zwar so, dass jeweils ein Ballon eines Landes 
ausgelost wird, bis alle Länder an der Reihe waren; dann folgt als 
nächster Ballon der zweite Ballon des erstausgelosten Landes, dann der 
zweite Ballon des zweitausgelosten Landes u. s. f. 




1. 

2. 



Frankreich 
Belgien 



Picardie 
Utopie 



Maurice Bienaiml. 
de Brouckere. 



Bemer- 
kungen 



5. Preis Gord.- 
Bennettf. 1909 

W 9. b Qordon- 
Bennett!. »909. 



3. 

i 


England 


Honney-Moon 


jean de Francia. 


4. 


Oesterreich 


Busley 


Hauptm. F. Mannsbarth. 


5. 


Schweiz 


Azurea 


R. O. Müller. 


6. 


Deutschland 


Harburg III 


F. Eimermacher. 


7. Italien 


Andromeda 


Roberto Prato Previde. 


8. 


Amerika 


? 


John Watts. 


9. 


Dänemark 


Graf Zeppelin 


Kapitän Seidelin. 


10. 


Frankreich 


Ile de France 


Alfred Leblanc. 


11. 


Belgien 


Belgica II 


Demuyter. 


12. 


Oesterreich 


Frankfurt 


F. H. Lehnert. 


13. 


Schweiz 


Zürich 


Victor de Beauclair. 


<4. 


Deutschland 


Berlin II 


Otto Korn. 


15. 


Italien 


Libia 


Nino Piccoli. 


16. 


Amerika 


? 


John Berry. 


17. 


Frankreich 


Bearn 


Georges Blanchet. 


18. 


Belgien 


Minckelers 


Gerard. 


19. 


Oesterreich 


Astarte 


E. C. von Siegmundt. 


20. 


Schweiz 


Helvetia 


Oberleutnant O. Sorg. 


21. 


Deutschland 


Reichsllug- 


Hans Gericke 




Yerein 


22. 


i 

Amerika 


! ? 

i 

1 


E. Honeywell. 



Ist a. Flugzeug!. 
II. Pr. Q.-B. 1907 
W.ö.bel „ 1908 
II. Hr. n „ 1909 
W 7. . B 1910 



Ist a. Flugzeug!. 



W.8. b. Q.-B. 1908 
W.7.b. Q.-B.1909 



Inh.d.deutschen 
Dauerrekords 
(71 Std.) 



Wurd 5.Gord 
Benneltl. l°ll 



II. Pr. G.-B. 1910 
I. „ , 1911 

Wurd. 8. Gord.- 
Bennettl. 1910 
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Verteilung der Ballone auf die Füllstellen. 

1 2 4 5 6 8 

















1 
1 


0 1 
7 1 


1 1 
8 1 


2 1 

9 2 

• 


3 1 

!0 2 


4 1 
1 2 


6 
2 

















3 9 7 15 



*< Neckar € 

Die Ballone wurden so auf die Füllstellen verteilt, dass je 3 Ballone 
eines Landes auf die hintereinander liegenden Füllstellen kommen (Bei- 
spiel: Nr. 1, 10, 17 = Frankreich. 2, 11, 18 = Belgien u. s. f.). 



Aus der nächsten Umgebung des Hufstiegsplatzes. 




Cannstatt mit Wilhclmsbrücke. Ballonautnahme des Verfassers. 
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i\us der nächsten Umgebung des Aufstiegsplatzes. 




Cannstatt, Kursaal und Kursaalallee. Ballonaulnahmc des Verlassers. 

Erkläruung der Armbinden. 

Sportliche Oberleitung: 
Lila mit Goldrand. Aufschrift: „Oberleitung. Gordon-Bennett 1912". 
Sportliche Leiter: 

Rot mit Goldrand. Aufschrift: „Frankreich", „Belgien" etc. etc. (Je der 
Name des betr. Landes.). 

Sportliche Gehilfen: 
Rot ohne Rand. Aufschrift: Zahl w l" — „22**. (Je die Nummer des zuge- 
teilten Ballons.) 

Führer der Gordon-Bennett-Ballone : 
Blau mit Goldrand. Aufschrift: Start-Nummer und „Gordon-Bennett 1912**. 

Mitfahrer: 

Blau ohne Rand. Aufschrift: Start-Nummer und „Gordon-ßennett 1912". 

Ballonmeister und Unteroffiziere : 
Gelb ohne Rand. Aufschrift: Rote Nummer w l — 22)**. (Je die Nummer 
des zugeteilten Ballons). 

Photographen, Verkäufer von Postkarten und Programmen, Kon- 
trollcure : 

Gelb ohne Rand. Aufschrift: „Füllplatz". 
Presse: 

Weiss ohne Rand. Aufschrift: „Presse". 

Chauffeure der den Wettfahrern zur Verfügung gestellten Auto- 
mobile : 
Grün ohne Rand. 

Für die Automobile zur Einfahrt in den abgesperrten Teil: 
Grüne Flagge. Aufschrift: „Gordon-Bennett 1912". 
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Fest-Programm 



Donnerstag, den 24. Oktober: 

8 Uhr abends. Begrüssungsabend im grossen Saal des Oberen 
Museums. Bierabend mit kaltem Büfett. 

Freitag, den 25. Oktober: 

1 80 Uhr nachm. Empfang der Gordon-Bennett-Fahrer im Rathaus 

durch die Vertreter der Stadt Stuttgart. 
8 m „ Besuch der Uraufführung der Straussschen Oper 
„Ariadne auf Naxos" empfohlen. Hiezu sind Ein 
trittskarten zum Originalpreis von Mk. 50.- rx: 
der Geschäftsstelle zu haben. Meldung bis spätes- 
tens 15. Oktober erforderlich. 

Samstag, den 26. Oktober : 

10' * Uhr vorm. Autofahrt der Gordon-Bennett-Fahrer zur Besich- 
tigung der Stadt und daran anschliessend des Füll- 
platzes. 

12 | „ Frühstück im Kursaal in Cannstatt. 
2 , nachm. Fahrt zum Rennen des Schwäbischen Reiter- Vereins 
zu Weil. 

8 „ abends. Festessen im grossen Saal des Königsbaues. 

Sonntag, den 27. Oktober: 

4 Uhr nachm. Aufstieg zur Gordon-Bennett-Wettfahrt. 



Erinnerungsmedaille lür die Wettfahrcr. 
(Entwurl v. Pro!. Mabich, Stuttgart.) 
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Ucbersicht über 
flugwissenschaftliche Literatur seit 1900 

zusammengestellt von 

H. Lindemanns Buchhandlung (H. Kurtz) 

Stuttgart, Stiftstrasse 7. 



Adams, H., Flug 3.—, geb. . 4. 

Aeronauticus, I. Jahrg. 1910 

«. geb. 4.— 

/IIa, Allgem. Luftfahrer-Aus- 
stellung im zool. Garten, 
Berlin 1912, offiziell. Katalog 
m. 2 Grundr. u. Bildern . . 1.— 

Alexander Katz, Br., Die deut- 
schen Patente über Flug- 
Apparate mit 924 Abb. . . 25.— 

Assmann, R., Beobachtungen 
d. aeronant Observatorium —.50 

— Winde in Deutschland, geb. 5.— 

— Erforschung d. Atmosphäre 
mit Luftballon 

Assmann u. Berson, Wissen- 
schaft!. Ballonfahrten, 3 Bde. 

geb. 100.— 

Aumüller, Im Fluge d. d. Lüfte -.90 

Automobilwelt mit Flugwelt, 
Zeitschr , 156 Nummern, 1 4 J. 2.50 

Aviatik, 16. Sonderheft der 
Woche, 63 Abb 1.— 

Basenach, Bau u. Betrieb von 
Prallluftschiffen I, II, (Luft- 
fahrzeugbau H. 7 8), geb. ä 3 — 

Banendahl, Geheimnisse des 
Fluges 1.— 

Bejeur, Paul, Luftschrauben, 
(Luftfahrzeugbau und Füh- 
rung) H. 6, geb 4.— 

Bendemann, Luftschrauben- 
Untersuchung mit 1 Tafel . 3.50 

Beobachtungen d. bemannten 
und unbemannten Ballons . 3.— 

Boecklin, A., Neben meiner 
Kunst, geb 12.- 

Bodenheim, Privatrecht der 
Luftschiffahrt 1 - 



Bolkmann, Luftwiderstand ge- 
krümmter Flächen .... 1.50 

Börnstein, Halbtägige Schwan- 
kungen d. Temperatur und 
des Luftdrucks —.75 

Brähmer, Chemie der Gase, 
Allgem. Darstellung für die 
Luftschiffahrt m. 3 Tafeln geb. 4. 

Branca, W., Erwerbung des 
Flugvermögens 2. 

Braunbecks Sport - Lexikon, 
Automobilismus, Motorboot- 
wesen, Luftschiffahrt, mit 
6 Tafeln, geb 25.— 

Buch des Fluges, herausg. u. 
Mitw. von Angeli etc. von 
Hoernes, 3 Bde. geb. zus. . 63. — 

Budan, Mechan. Grundgesetze 
der Flugtechnik 3.40 

Buchner, O., Entwicklungsaus- 
sichten f. uns. Luftschiffahrt —.30 

Buttenstedt, Das Flugprinzip 

5.50, geb. 6.50 
j Calame, Bleriot Monoplan m. 

Modellbogen 1. — 

Crassus, Der gefahrlose Men- 
schenf lugohne Motor, Ballon, 
Propeller, Gleitflächen etc. L— 

Daub, Im Luftschiff über den 
Atlant. Ozean, geb. ... 1.50 

Denkschrift über d. I. deutsch. 
Zuverlässigkeitsfluga. Ober- 
rhein 1912 4.- 

Denkschrift der I. intern. Luft- 
schiffahrt-Ausstellung Frank- 
furt, offiziell. Bericht 6—, 

geb. 8.— 

Dickl, Zur Effektberechnung 
von Flugvorrichtungen . . 3.— 



Dieckmann, Experim. Unter- 
suchungen a. d. Grenzgeb. 
der drahtlosen Telegraphie 
und Luftelektrizität, I. Teil 3.— 

Dierlamm, Gordon - Bennert- 
Wettbewerbe 1.— 

Dietzins, Formenänderung d. 
Hülle v. Prallluftschilfen ca. 2.- 

Dorner, Freudahl, Flugmotoren 
mit 67 Abbild. (Autotechn. 
Bibliothek), geb 2.80 

Driant, Im Luftschiff z. Nordpol 2.— 

Eberhard, Theorie u. Berech- 
nung von Luftschrauben 6.—, 

geb. 7.50 

— Theorie - Berechnung von 
Motorluftschiffen 10.-, geb 11.50 

— Querschnittform v. Vogel- 
flügeln \ind Verwertung für 
Luftschrauben 

Eckener, Luftschiff und Luft- 
verkehr 

Eiffel, G., Luftwiderstand und 
Flug mit 28 Tafeln .... 

Elisarion, Ein neuer Flug und 
e. hl. Burg 3.50, geb. . . . 

Emden, Grundlagen der Ballon- 
führung, mit 3 Tafeln, geb. 

Ergebnisse der Arbeiten der 
aeronant. Observation bei 
Lindenberg, I IV. 1905/08, ä 

Eroberung der Luft, geb. . . 

Exerzierreglement für Luft- 
schiffer 

Exner, Beziehungen über Luft- 
druckverteilung u. Bewölkung 

— Theorie vertikaler Luft- 
strömungen ..... 

— Druck und Temperatur be- 
wegter Luft 

Synopt. Luftdruckverände- 
rungen 

Eystein, W., Luftschiffahrt in 
geschichtl. Entwicklung . . 

Fachzeitung f. Automobilismus 
und Flugtechnik, 52 Nr., J. 

Falkenberg, Der Fallschirm, geb. 

— Elektrizitäts- u. Luftschiff- 
ahrt 1.80 

Feeg, Moderne Flugtechnik . — .50 
Feldhaus,R.,Bezwingerd. Lüfte 3.— 

— Luftfahrten einst und jetzt 2.— 
Ferber, Kunst zu fliegen, geb. 5.— 
Festwoche, die Breslauer 1910, 

Major von Parseval zu Ehren 

mit Abb —.20 



—.50 
20.- 

5. - 
2.80 

15.- 

6. - 

L- 
-.70 
-.60 
—.50 

1.10 

-.20 

20.— 
6.- 



Finsterwalder, S., Grundanfang 
der Photogramraetrie und 
ihre Anwendung auf Ballon- 
aufnahmen 1.20 

— Ueber Konstruktion von 
Höhenkarten auf Ballonauf- 
nahmen — .40 

Flammarion, C, Meine Luft- 
reisen 1. - 

Fragen der Militär-Luftschiff- 
fahrt -.50 

Fleischmann, M., Grundge- 
danken des Luftrechts . . 1.- 

Flug, der projekt., des Luft- 
schiffes Suchard und der 
Atlant. Ozean 1- 

Flugsport, Zeitschrift 24 Nr., 
\'i Jahr 12.-, \ 4 Jahr ... 3^0 

Flug- und Motortechnik, 24 Nr. 
Vi Jahr r 5.- 

Flugtechnik und Flugsport, 
Zeitschr., 24 Nr 3.- 

Flugwoche, Die I. Züricher in 
Dübendorf, 22.-26. Okt. 1910 -.80 

Flug-Zeitschrift, Oesterreich, 
24 Nr., 1 4 Jahr 1. 

Franckenbergs Luftfahrtkalen- 

der 1912 1J0 

1911 2. 

Frenzel, O., Die Luftschiffe 
der Welt, 1911 2.- 

Freybe, Wetterkartenatlas . . 

Funk, Luitschiffahrt und ihre 
voraussichtl. Entwicklung 
unter besonderer Berück- 
sichtigung Deutschlands -.50 

Funk -Brentano, Entdeckung 
der Gesetze u. Bedingungen 
der Luftschiffahrt .... 1.50 

Gerlach, Anfänge der Luft- 
schiffahrt, geb 1.50 

Gross, H., Luitschiffahrt . . -.50 

— Entwicklung der Motorluft- 
schiffahrt im 20. Jahrh. . . 1- 

— Luftballon im Dienste des 
Heeres —-75 

— Motorluftschiffe 1-50 

Grundgesetz u. Bestimmungen 

für Wettbewerbe u. Rekords, 

herausgeg. von der österr. 

aeron-Kommission .... --75 
Grünwald, Luftschiff in völker- 

rechtl. Beziehung .... 1 ~~ 
Haack, So baue ich einen 

Aeroplan $ 
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Haenig, Ballon u. Flugmotoren 

geb. 

— Luftschiffhallenbau 5.50, geb. 
Haenlein, Ueber das jetzige 

Stadium der lenkbaren Luft- 
schiffe 

Hansen, Aeroplane .... 

— Monoplane 

— Rotationsflugmotoren . . 

— „Rotor" ein deutscher Rota- 
tion-Flugmotor 

Haentzschel,Clairmont, Modell 
eines lenkbaren Luftschiffs 
System Zeppelin, geb. . . 

— Modell eines Aeroplans der 
Brüder Wright, geb. . . . 

— Modell eines lenkbaren Luft- 
schiffs System Zeppelin . . 

Hearne, Luftkrieg 6.—, geb. . 
Heichen, Abenteuer der Luft, 

neue Folge 

Hellmann, internat. meteor. 

Kodex 

Hergesell, H., Graf Zeppelins 

Fernfahrten 

— Offizielles Album aus dem 
Lager des Grafen Zeppelin 

Hermuth, Der junge Aviatiker 
v. Herwarth, Hans, Unser Luft- 
reich — unsere Zukunft 
Hildebrandt, A., Die Luftschiff- 
fahrt 10.—, geb 

— Die Brüder Wright . . . 
Hinterstoisser, Fr., Aus meinem 

Luftschiffertagebuch . . . 

Hofmann, Maschinenflug, mit 
160 Abbildungen, geb. . . 

Höllerer, Pilotballon - Visier- 
ungen 1910 

Honold, Drachen u. Luftballon 

Hoogh, Zeppelin u. d. Erobe- 
rung des Luftmeers, geb. . 

Hoernes, H., Lenkbare Ballons 
mit 6 Tafeln ...... 

— Luftschiffahrt der Gegen- 
wart, geb 

— Das Zeppelinsche Ballon- 
problem 

— Abriss ü. d. Luftschiffahrt 
Hoerner, Ueber Kraftlinien- 
verlauf im Luftraum . . . 

Huth, F., Luftfahrzeugbau 7.50, 

geb. 

— Luftfahrzeugbau 7.50, geb. 
Im Luftschiff, Erlebnisse und 

Abenteuer 3.-, geb. . . . 



Im Luftschiff 1.— 

6.50 Im Reich der Lüfte, 24 Nr., \ 4 J. L50 

6.50 Jacob, C, Der Flug .... 3 — 
Jacobius, Luftschiff u. Pegasus 

2.80, geb. 3.80 
1.50 Jäger, G., Ueber diephysikal. 

1.— Bedingungen des Fliegens —.70 
1.80 Jahrbuch des deutschen Luft- 

1.30 fahrer-Yerbands 1912 . . . 3.— 

Desgl. 1911 4. 

Desgl. 1910 3.- 

Jahrbuch deutsch. Meteor. 

für 1910 13 — 

3.— ! Jahrbuch der Luftfahrt, 2. Jahr- 
gang mit Abb. 1912, geb. . 12. 

3.— I Desgl. 1911, geb 10 — 

| Jahrbuch der Motor-Luftschiff- 
270 I Studiengesellschaft, 4. Bd. 



1.- 



7.— 


1910/11, Pappb 


6.— 




Desgl. 1910, geb 


5.— 


4.— 


Jahrbuch d. k. k. österr. Aero- 






klubs 1911, mit 2 Tafeln . 


4. 


7 — 


Jahresbericht des österr. Aero- 






klubs 1910 


1.- 


1.— 


Desgl. 1902— 1910 ä .... 


1.- 




Jakubek, Aeroplandrachen m. 




L— 


1 Modellbogen 


1.— 


1.— 


Järay, P., Konstruktionsprin- 






zipien des Flugzeugbaus . 


2. 



1.50 



12.- 
-.50 

4.- 

6.-- 



1.— 
—.60 

3.- 

15. - 

5.— 



2.— 
2.- 

1.20 

8.50 
8.50 

4.— 



jelinek, Anleitung zur Aus- 
führung meteorol. Beobach- 
tungen 6.— 

Jonas, Methode und Tabellen 
f. Pilotballonaufschlag, geb. 
Jurisch, Luftrecht in der deut- 
schen Gewerbeordnung . . 
— Zwei Denkschriften über 

Luftrecht 

Kaiserer, J., Ueber meine Er- 
findung den Luftballon durch 
Adler zu regieren .... 
Kalender, aeronant. 1910 1 1 , geb. 
Katalog der Bibl. der techn. 
Hochschule Wien, Abt. XII. 
Seewesen und Luftschiffahrt .90 
Keller, E., Der künstl. Yogelflug 2.20 
Kempe, Aviatik 1.25 



2.— 



12.- 



1.50 



1.50 
3.— 



Kitiesan, Militärflugzeuge . . 

Kircher, Herrn., Ein Vortrag 
über Graf Zeppelin . . . 

Kir< hhoff, A., Erschliessung 
des Luftmeers mit 141 Ab- 
bildungen 5.—, geb. . . . 

Klausmann, Abenteuer d. Luft 

Koch, G., Das Flugschiff, das 
schnellste Wasserfahrzeug 



3.- 



-.50 



6.- 
3.- 

1. 



Kohler, Luftfahrtrecht . . . 
Koehlers Zeppelin Almanach 

II. J. 1909 

■■- I. J. 1908, Zeppelinkalender 
Kohlschütter, Tabellen z. astro- 
nomischen Ortsbestimmung 
Kölsch, Otto, Gleichgang und 
Massenkräfte bei Fahr- und 
Flugzeugmaschinen . . . 
Konstruktionszeichnungen 
von Wright-Fliegern . . . 
„ Farman - Doppeldecker 
„ Bleriot-Eindecker . . 
„ Aviatik- . . . 

Doppeldecker . 
„ Albabros- „ 
Konwiczka, Aeroplan . . . 
Koppen, Drachenaufstiege zu 
meteorol. Beobachtungen . 
Korf, Geo, So werden wir Flieger 
Kreiss, Eug., Flugproblem . . 
Zukünftige Flugtechnik mit 

1 Tafel 

Kress, W., Aviatik 

Ueber dynam. Luftschiffahrt 

Krogh,Chr., In die Lüfte empor, 
Entwicklung und Technik 
der Luftschiffahrt, geb. . . 

Krüger, C, Ballon- und Luft- 
schiffbau m. 84 Abb. 4.50, geb. 

Kühl, W. H., Aeronant. Biblio- 
grafie, II. Bd. 1895-1902 . 

Kutta, W., Ebene Zirkulations- 
strömungen nebst flugtechn. 
Anwendungen 

Lanchester , Aerodynamik , 

2 Bd., geb. ä 

Lauber, Luftflottenrotunden . 

Lelasseux, Aeroplan für jeder- 
mann, deutsch v. G. Rauch 

Lerwall, Flugtechn. Studien . 

Leyck,astron. Ortsbestimmung 

Liebmann, L., Katalog der 
histor. Abteilung der „IIa", 
Frankfurt 1909 
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&ömaftr<tße 10 



(Slegcmfe ?amon~ un6 Äerren~5^.opf&cöeciuingon für 

Äeife, £>povl un6 Straße 
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6ixar& ^foefrr 



5% gl. ^ofjuweliev 

&önigffr. 20 ~ Öfnffgad ~ S^önigffr. *.?0 




Koichholliijcs £ac|er in 
i o i nc tu 3 111110 ( 0 n I cd m u ch , 

fto(&- un6 ^Pilberiucucn 



in großer I\ 11 *ma Kl 

(Eigene JPerkfiäffo 



i\b pichen, Cvr6cn, O'huenpveile 

Kit £ ultlchillaliri lomie für jeöen 3>por(. 
X> ( uff gn c i c r -ft efoi Itva r cn fa 6 c i Ii 

ISüli.lJtajjer & ^r*. Wilhelm 

£>(uftgari 
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PAKEUMLRILN UND 
TOILETTE-AKTIKEL , 



HAUThS NOUVEAUTES 
AK I OES DE FANTASIE 



KOLBLE & BRUNOTTE 

INHABER: BRUNOTTE. KÖNICil ..HÖH IEFERANT 

STUTTGART , KÖNIGSTRASSE NO. 2 3 

EN Gl. ISCHE HERREN ARTIKEL 



ir 



Juwelen, Silberwaren 

Spez. Perlcolliers 



SUXiU? 




2 r¥4ij?\*i4 



'/7 7 t' 



Telefon 1559, Stiftstr. 6h 

Sportspreise 



Feldstecher 



Bnller\3fick2r. Lorgnetten] 
nach ärzXl Verordnung 
yongtällig^(cAu/f uhr urvg. 

Hof -Optiker 

ABlickcr 

Jiuttq&ri 

PoJirtrtvretx 



Höhenmesser 



Restaurant \l. Bertrand 

TEM-rox STUTTGART / c:,\l\veksi r. i 

AI IIS MS DELIKATESSEN-HAUS AM PLATZE 
FEINSTE EKAN/.OSISCHE k ER III: 

I IERVORR.\GI:M )I: IN UM) AUSLÄNDISCH!': WEINE 
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<5. Q3reunjnger zum Grossfürsten 



STUTTGART 
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Münzstrasse, Sporerstrasse, Karlstrasse 

neben Marktplatz und Gemüsehalle 



Damen-, Herren- und Kinder- 
Kleide rstoffe 

Damen-, Herren- und Kinder- 

Konfektion 

Damen-, Herren- und Kinder- 

Wäsche 

Damen-, Herren- und Kinder- 
Hüte 

Putzartikel Pelzwaren 



Gardinen, Teppiche 

Linoleum. Läuferstoffe. Möbelstoffe, 
Jacquard-, Stepp- und Tischdecken 

Aussteuer-Artikel 

Betten, Matratzen. Bettstellen. 
Lieferung ganzer Aussteuern. 

Gürtel, Schirme 

Handschuhe. Korsetten, Strümpfe, 
Passementerien, Tapisserie. 



Anfertigung nach Mass von g^*^ >n eigen. Werkstatten 



Lichtstarke Operngläser 

Doppel-Feldstecher □ Prismen-Feldstecher 





in- und ausländische Fabrikate in grösster Wahl 

Ringsumsichtige Krystallgläser, Menisken, Perpha 

Die besten zur Schonung der Augen 

GUSTAV FRÜNGEL, STUTTGART 

Gegründet 1870 -:- Rotebühlstrasse 35 -:- Telephon 4809 

LEISTUNGSFÄHIGSTES SPEZIAL-INSTITUT 
Eigene Glasschleiferei Präzisions-Werkstätte 
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/Jeder JComforf ^(cr' T/iessendes Warm- und JCaltuasser in jedem Zimmer 
S3bgesc6/ossene Appartements und Cmsefsimmer, verbunden mit £Z?rivaf-Q}ad. 
5erdusc6fose Signaf- Apparate für die Bedienung ^Cc/" ttest gepflegte OQüche 
Zimmer von < 1K. 3.- ab C/ünstige Tensions* Arrangements bei fänger. Aufenthalt. 
Omnibus am Qiaßnßof jCcf *Vacuum- c Reiniger j^/" CSentraffieisung ^(c^ öarage 



)igitized by Google 



I GRIlL-ROOn = 



EN6LISH BUf FET 




V! 



KLEINE KGN IGSTRASSt N?. 7 



Kn'xow XVufl'chc i^cr la ji^t-jc lc 1 1 fdtn II in OlulUjnrl, "13er Un. £etp3tg. 




Photoir»|.hlr ric ortal Ihn Co. 

{lorBeceifang {tun 0*>or6ou- Xlemicll- 30rlfflng in Snii'.. 
3*ü(lVn i>cr l^ttllon«. 

IMe C? rober ung 6er £ufL 

(5tn ifac.ni»buch 6er iuftlcfulTakrt ixtxb J'lxuiterlinilt. 

Tlach 6cn nouoflon (SrfitttSungClt mi{> 0»rfrthrunt)eu iioiiu-inuorflöiuMidi iNiir i^-l U lli für rtlt um> jumi 0011 
ftatl« Dominik, 5. 1H. ScIMumo. >>tiiiptmann. t^Ho 2toufrfl lec, Dr fl. $f«I6eca, 
Dr. <5>. S»f offono. Dr »iiflo $c6cn«C 11116 £>ip(.-3iifl. 2t. &lcrn. 2flil finetn (A«UHflMC1 «V* 

A r it f c n 3« p p ■ Ii R p 
litten im Ooyl ui\b ciittm molirfiivl>i;icn *?ilclbil6. Qbganf gebunden 2>liirfc. 
.'nv-iU', neu bcnrlicilctc uno ucrmclirU' H n» Umi- 

Der junge AtnaftRer, 

(Sine Anleitung nim 73on oon ^(ugmoocücn. 

l^on y »ni I ^(tmuili, ~2Jierlo. uolIfläiuNui neu btarbeiltlt •ftufUis'ie (II?« — Mi. C^nufoiiM. 

2R{| V2S A6bU6unaen. ($l«ganl uebunivcii 1 






avOU&ar* Restaurant 



ofcßfoßstraße 



/. Ranges 



^Konzert bis 2 Wßr 



jv^v *Rendez*vous der ofporl* und Tremdenweft 




HERSTELLUNG FARBIGER 
DRUCKSACHEN IN BESTER 
KÜNSTLERISCHER AUSFÜHRUNG 
FÜR RECLAME, INDUSTRIE, 

VERLAGSBUCHHANDEL 
BITTE MUSTER VERLANGEN 

E. HOCHDRMZ, STUTTGART 



Offizielle 



Propaganda-Marke 



zur 



Gordon- Ben nett- Wettfahrt 
1912. 

Aktuellste Marke der Gegenwart I 

Bei Verwendung im 
:: geschäftlichen :: 
Verkehr eine hervor- 
ragende Reklame. 

Aparte Neuheit für Sammler! 

Alleiniger Verkauf durch 

GUSTAV EYB, STUTTGART 

Verlag für Luftschiffahrt 

Neckarstrasse 55 



PHOTO-ARTIKEL 

-:- Ausführung sämtlicher photographischen Arbeiten -:- 
Neueste Spezial-Einrichtung für Entwicklung und Kopieren 

G. A. KRAUSS ° STUTTGART 

Spezialgeschäft photogr. Artikel -:- Königstrasse No. 58 
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Wilhelm Spring, Stuttgart 

Gegründet 1846 — Büchsenstrasse 23 Telephon 721 

Erstes und ältestes 

5pezialgeschäft hygienischer und technischer 

Qummiwaren 



K^SSL^R-SeKT 




Kgl Hor'ntanawww. Atlitt*» oruiic^v (MMbaHtMl ueijound«» 1026 



G.C.Ke5SLER&C2 ESSLINGEN 



VEREINSRBZEICHEN 

Medaillen Plaketten 

Reiche Kollektion zu Diensten 

RD.SCHWERDT, STUTTGART 




Google 



Wcinschcink „Obere Stube" 

Lsslinocrsti. 10. 1 lieppc fernsprechcr 2730 

Bosiuc : III IXKICII HONOI.D 

Ä 1 1 rc n o m m i c rt es \/ c i n h d u s 



C jcmullulic I ol<<iliiäU - n j 
l ein l>tiif,'frli^ic> H<uis 



l.rstkkissi^e Weine 



I:\(|uisite Küdu- 



Aptiru- ii. srlicnsvverle 
Nrlx-ii/imnuM 



eclen Dienstag und I "reitaj* künstlerkonzerte 



! 



BENDER & C!* 



Königliche 




Hoflieferanten 



Königsirasse 82 :-: Telephon No. 7 




Höchste Auszeichnung 
SILBERNE MEDAILLE 




Herrenbekleidungs - Geschäft 

nach Mass I. Ranges 
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viel Geld an unwirksame ReUlame 



wirkungsvolle u.künsH erische 

PLAKATE 

lieFerr KARL DIEMTd.2371 
Ahelier in den unseren Anlagen 
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C. G. Kast Nachf. 

Inh. : J. Bahret 

Könißl. Hoflieferant 

Königsbau Laden 21 22 




Billigste 
Bezugsqucll 
für 

Rauch- 
requisiten 
Zigarren- 
spitzen 

und 

Tabaks- 
pfeifen 




Spazier- 
stöcke 

Damen- 
schmuck 

von 
Elfenbein 

und 
Hernstein 



Schokoladen Buckmann 

Spezial-Geschäft 

für 

Kakao 
Schokoladen 
Bonbons 



Luftschiffer-Proviant 

stuitoort - Cannslött * Esslingen 



STUTTGARTER FAHNEN FABRIK 
UND KUNSTSTICKEREI-ANSTALT 

BÖBEL & MICHELFELDER 

KGL. HOFLIEFERANTEN 

FAHNEN, WIMPELN IN ALLEN GRÖSSEN UND 
FARBEN.6ESTICKTE FAHNEN U.STANDARTEN 
ABZEICHEN IN GESTICKT, EMAILLE U. METALL 

LIEFERANTEN DES KÖNIGL. WÜRTT. AUTOMOBILCLUBS 
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RÜQUST RIEDIMQER 

Brllomfrbrik Ruqsburq 

<j. M. B. H. 

ERSTE SPEZIRLFflBRIK FÜR BALLON BRU 



RIEDINGER BALLONS 

SIEGER = 
Gordon-Bennett-Wettfliegen 
1908 o 1909 o 1911 

darunter die 73 stündige Fahrt: Berlin - Borgset 
Oberst Schaeck Hauptmann Messner 
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Gustav Eyb, Stuttgart 

\ erlci^ |ür Luftschiffahrt 




Offizielle I landbüdier für die Luftfahrten von allen 
Stationen der Deutsdicn Luftschiffahrt- Akt.-Gcsell- 
sdiaft Landsdiaftlidie Aufnahmen vom Bord der 

/. Luftsdiiffe 



Porträt Sr. Exzellenz des Greifen von Zeppelin 
Von Pjwin Lmeridi Kohledruck Preis Mark 4. - 

Hervorragende sonstige Kunstblätter aus der 
Zeppelin -Luftsdiiffahrt sowie Luftsdiiff-Postkarten 
nach Originalen von Prof. Z eno Diemer. München 
in ein- und mehrfarbiger Ausführung 

Offizielle ]ungdeutsdiland Bund | )ostknrten 



K.1U1W. 



uigm 



zed by Google 




DIE PIONIERE DER LUFT5CHIFB\HRT 

ZU&öMMENC^eSrFUJ UND BEARBEITET VON HEPMWLMOEDERECK ODKfiSTLEUTNjAN'T 2 D' RL«UN 
K DAUSGEJ3EBEN UND VEPLBQT VON GlISTÄ/bM» KUV>rvtut?** SrUTTCVsW 

0l»IM«U1WiJI UUIVtN SU« HlOF >VCUWU 

MOEDEBECK, Herrn. Oberstl. (*), DIE PIONIERE DER LUFTSCHIFFAHRT 

Mehrfarbiger Buchdruck. DildgröSSC 7 8. 7.5- cm. 

Ausgabe A in 7 ForbpLitten Preis Mark 4. — 

Ausgabe B in 9 Farbplatten Preis Mark 5-. — 

Aufgezogen mit Sieben Mark i.fomehr. 

fiine rasch u. sicher orientierende Geschichte der Luftschiffahrt im Bild. 
Glä nzende fachliche Urteile! Pur Schulen amtlich empfohlen. 

vSnsnsvsvsv^ Dronzene Medaille Wel tausstellung Brüssel 1910. vs\s\s\s\s\^ 

Zu beziehen durdi jede Buchhandlung oder direkt vom Verlag. 

GUSTAV EYB, Verlag für Luftschiffahrt, STUTTGART 
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Älteste und bewährteste Unterkleidung 




REIN WOLL 

Unter -T^Leidun^ 



Haupt-Niederlage: 



G. MÄUTE-BENGER 

STUTTGART 

45 Königstrasse 45 
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Idealer Luftschiffer-Proviant 



Weder Durst 
noch Säure 

ver- 
ursachend. 




Stets 
gebrauchs- 
fertig. 
Handliche 
Packung. 



TABLETTEN 

Kraftspendende, vollwertige Nahrung. 

Hygiama- 

Tabletten 

haben sich bei Fernfahrten wiederholt glänzend bewährt. 

So schreibt die 

LUFTSCHIFFBAU ZEPPELIN G. m. b. H. 

Wir teilen Ihnen mit, dass Ihre Hygiama-Tabletten bei 

den Luftschiffahrten mehrfach zur Anwendung kamen und dass 
die damit gemachten Erfahrungen in jeder Beziehung gute 
waren. 

Im Sportblatt zum BERLINER TAGEBLATT, Januar 1909 No. 42, 
erschien als „Auszug aus dem Bericht über die Wettfahrt des Ballons 
Cognac" folgende Notiz: 

Ganz erhebliche Dienste können gerade unter diesen Ver- 
hältnissen auch die konzentrierten Nährpräparate den Luft- 
schiffern leisten, die den Vorzug haben, von ihnen bei ge- 
ringem Gewicht und Raum ein ziemliches Quantum mitführen 
zu können. Besonders für Sportzwecke vielfach erprobt ist 
das „Hygiama", das überdies keiner weiteren Vorbereitung 
bedarf, sondern in kleinen Tabletten trocken genossen auf 
lange Zeit hinaus ein gutes Aushilfsmittel ist. Mit diesen mo- 
dernsten Präparaten kann man auch die Gefahren einer Lan- 
dung in Einöden wenigstens nach derRichtung der Ernährungs- 
frage hin ganz erheblich abschwächen. 

Vorrätig in allen Sportshandlungen, Drogerien und Apotheken. 
Preis der Orig.-Schachtel mit 20 Doppeltabletten M. 1 — 

Fabrik : Dr. Theinhardt's Nährmittel-Gesellschaft m. b. H. 

Stuttgart-Cannstatt. 
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Glaser & Sulz 



Stuttgart :: 

Digitized by Google 
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